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Ibilsférséiljningen har explo-
derat i Sverige. I september i
ar var var tredje nyregistrerad
bil en elbil, en siffra som st#lls
i perspektiv av det faktum att
sa sent som 2017 var andelen
elbilar blott en dryg procent av
alla bilar som saldes da.
Sedan kom bonus malus
och staten boérjade dela ut
pengar till elbilsképare. De
som i stéllet kopte bensin-
och dieselbilar drabbades av
straffskatt och snart borjade elbilarna
klittra i statistiken.
Men den stora spurten i ar forklaras
av att s manga tillverkare lanserat nya
eldrivna modeller. I dag har varje bil-
tillverkare med sjélvaktning en elbil
pa programmet och somliga ldgger ut

bombmattor med eldrivna alternativ.

Och det &r framf6r allt privatkunder
som képer dem, enligt branschorganisatio-
nen Bil Sweden som menar att attraktiva
produktlanseringar ligger bakom.

Men hur attraktiva dr de egentligen?
Hur &r de att leva med i lingden och vad
kostar de att kéra och dga? For att ta reda
pa det har vi plockat ut 16 av de hetaste
elbilarna just nu och utsatt dem f6r hela
var testapparat. Vi méter och véger, kor
och antecknar. I det hir numret far vi
mota atta av dem, smabilar som ska 16sa
vardagens transportbehov utan att ge
upphov till nagra lokalutslépp.

PA STARTLINJEN har vi nykomlingar som
Citroén é-C4, Lexus UX 300e och Opel
Mokka-e som stélls mot lagprisalternativ
som Fiat 500 och MG ZS EV, gladlynta

Honda e, smalyxiga Mercedes EQA och
Golf-missiga Volkswagen ID.3.

Det blir en hard kamp dér vi inte bara
kor en sviing runt kvarteret, utan testar
egenskaperna i stadsmilj6 sa vil som
pa lands- och motorvig. Vi tar reda pa
hur trevliga de &r att kéra och aka i, hur
langt de kommer pa en laddning och hur
mycket strom de drar, samt hur bra de &r
pa att undvika en &lg som kliver rakt upp
pa vigbanan.

Inte nog med det. I ndsta nummer gor
vi om samma sak med atta elbilar ur den
storre klassen. Tillsammans med dagens
test utgor de en visentlig del av den
svenska elbilsmarknaden just nu.

Men det far vénta, fér nu kopplar vi ur
laddsladdarna, plockar fram mattbanden,
véssar pennorna och utser 2021 ar bésta
kompakta elbil.

Pannor i ljupa veck.
Har bilarna verkligen
dragit sa har mycket el?

» Elbilslivet vid halvsnabba

laddstationer kdnns passé. Men
hit &r Lexus UX 300e férpassad
med sin Chademo-kontakt.

» Snabbast laddning
far man hos lonity och
nu fungerar deras app!
Men uppdateringen av

laddstatusen &r inte
omedelbar.
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» Ett 16st och fladdrigt insynsskydd andas inte
premium lika mycket som prislappen.

LEXUS UX 300E

Horrni, vad duktiga vi dr pa att kora bil, vi
ménniskor. Har ni tinkt pa det? Det kommer
i alla fall vi att tinka pa nir vi kér Lexus UX
300e. Eller rittare sagt nir vi forsoker lata
Lexusen kora sig sjélv.

Den adaptiva farthallaren med styrhjélp gar
inte att aktivera om man har stéllt in drivlinan
i B-ldget som ger motorbroms vid gasuppslépp,
det ldr vi oss sent omsider. Nér vi vl har lyck-
ats aktivera farthallaren visar den sig vara
dalig. Riktigt dalig. Styrhjilpen stjdlper sna-
rare &n hjilper och har svart att hélla en rak
kurs mellan viigmarkeringarna. Bilen ”stud-
sar” mellan linjerna och vill oftast ligga sig
obehagligt néra den streckade mittlinjen.

Det ér den f6rsta bristen vi noterar hos UX
300e som lanserades senhosten 2020 och blev
den forsta helt elektriska bilen inte bara fran
Lexus utan dven fran Toyota. Den stack ut med
sin extremt langa batterigaranti pa 10 ar eller
100 000 mil, men ocksa genom att framsta
som passé redan vid premiéren. Siffrorna talar
nidmligen emot UX 300e. En WLTP-rickvidd
pa 31,5 mil och max snabbladdningseffekt pa
50 kilowatt dr verkligen inget att skryta med.
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Inte heller en Chademo-kontakt f6r snabb-
laddning som gor att man inte behéver bry sig
om Ionitys laddstationer. Varfér man nu skulle
vilja ladda dir, Lexusen kan ju bara ta emot 50
kilowatt. Hemmaladdningen da? Nej, dven dar
ligger UX 300e efter. Bilens ombordladdare
har bara kapacitet fér enfasladdning med max
6,6 kilowatt.

ATT VARA styrd till Chademo-stolpar behéver
inte nédvindigtvis vara en diskvalificerande
faktor. Alla halvsnabba 50 kW-stolpar som
det star MER eller Incharge pa har Chademo-
sladd och det dr den typen av laddstationer
som dominerar i Sverige i dagsliget.

Chademo ir den dominerande laddstan-
darden hemma i Japan, men man maste dnda
undra hur Toyota/Lexus har tinkt. Varfor
inte erbjuda en europeisk version med CCS2-
kontakt? Valet av Chademo f6r snabbladdning
och CCS f6r hemmaladdning innebér dess-
utom att UX 300e har tva luckor f6r laddning,
Chademo pa vinster, CCS pa hoger.

Och varfér inte utveckla ett infotainment-
system som inte framkallar ilska? Den 10,3

tum stora skidrmen pa instrumentpanelen gar
inte att peta pa, for att navigera i menyerna
maste man anvinda den i Lexus-sammanhang
vilkénda petplattan med haptisk feedback.
Den dr hemsk. Den styr muspekaren pa skir-
men at slumpvis valt hall och tar mycket fokus
fran kérningen.

Men lugn, det finns mer att irritera sig pa
iUX 300e. Den ir langt ifran testets minsta
bil, men en av de tringre. Baksitets ben- och
huvudutrymme ir i absolut minsta laget,
bagageutrymmet tréngre 4n i jimnstora kon-
kurrenter och dven i framstolarna ir kiinslan
trang. Man sitter nira taketi en liten stol utan
larstéd och mittkonsolen kinns bred.

AVEN PA ekonomisidan ser det dystert ut f6r
Lexus forsta elbil. 579 900 kronor ir instegs-
pris och det ricker for att kopa en betydligt
béttre elbil. En med snabbare laddning, lingre
rickvidd och stérre utrymmen.

Ljudnivan och fjadringskomforten &r dock
okej, det skriver vi upp pa plussidan och kon-
staterar att eldriftens tysta och polerade
gangkultur passar Lexus kidrnvirden perfekt.

MERCEDES EQA 250

Hag{:‘jrstéllning och bittre kva-) e .
litetsk&nsla an.vi har blivit vana -
vid i Mercedes-bilar pa senare @k L.

- » EQA &r rymlig i framsatena, men baksétet &r for-

stort av elektrifieringen.

Elbilar lockar manga med en kénsla av att
vara nagot frischt, modernt och annorlunda.
Det récker att lyfta pa motorhuven for att se
att Mercedes EQA 250 inte motsvarar de for-
véintningarna. Det hér ser ut och kinns som
en forbranningsmotorbil ombyggd till en elbil.
Det ér det ocksa.

Precis som EQC ér EQA en elektrifierad
variant av originalbilen. GLC blev EQC, GLA
blev EQA och GLB blev EQB. Det ér forst med
de stora sedanerna EQE och EQS Mercedes
har borjat fran bérjan och konstruerat dem
som elbilar fran grunden.

Med EQC maskerade Mercedes ursprunget
bittre, men nu ser man det tydligt, det hér &r
en Mercedes GLA. Karossen med sina mar-
kerade hjulhus kéinns igen. Grillens plana
utseende dr nytt for EQA och elbilen har &ven
LED-stralkastare och en ljuslist som férbinder
de bada stralkastarna. Aven bakljusen ”sitter
ihop” genom en LED-list.

STORLEKSMASSIGT LIGGER EQA mitt emellan
Volkswagen ID.3 och ID.4, men pris och sta-
tusméssigt dr den ndrmare Lexus UX 300e.

For lyxen att kora en bil med mérket Lexus
eller Mercedes i fronten far man betala i runda
slingar 100 000 kronor mer én en bil med
Citroén- eller Volkswagen-mérke, och det ser
vi ingen anledning till att géra.

Den underliggande plattformen som kall-
las MFA2 har plats for stora batterier, 79,8
kilowattimmar i bruttokapacitet nirmare
bestdmt, men problemet &r att de inte riktigt
far plats. Batteripaketet sitter monterat under
baksitet och under golvet, vilket har tvingat
Mercedes att héja golvet for att all teknik ska
fa plats. Detta innebér att bagagevolymen &r
mindre in i GLA med baksitet uppfillt. EQA
redovisas for 340 liter mot 435 liter for GLA
(1320 mot 1430 med fillda séten).

MEDAN GLA har ndrmast klassledande baksi-
tesutrymme dr EQA nagot av en pina att sitta
baktill i. Fotterna kilas fast under stolen fram-
for och laren far bara halvdant stod av dynan,
pa grund av det hogre golvet. Dessvirre en
tydlig eftergift fér att Mercedes anvént en
existerande plattform, som inte &r framtagen
for eldrift. Baksitet dr dock 40/20/40-delat.

Tack for det!

Precis som UX 300e dr EQA usel pa att kora
sig sjdlv. Den adaptiva farthallaren vet sidllan
var pa kartan den r, bromsar omotiverat for
imaginéra faror, laser fel pa varannan hastig-
hetsskylt och vinglar mellan filmarkeringarna.
Aterigen far vi ett bevis pa att vi méinniskor
ir forhallandevis superduktiga pa att kora bil.
Datorerna har langt kvar tills de nar var niva.

EQA 250 tar sig ivig fran stillastdende pa ett
effektivt och odramatiskt sitt. Det kdinns
effektivt, men inte lika spdnstigt som manga
konkurrenter. Hog vikt, hog kaross och fram-
hjulsdrift kan vara forklaringen. EQA finns
dven i utféranden med mer effekt och fyr-
hjulsdrift; EQA 300 4Matic med 228 hk och
EQA 350 4Matic med 292 histkrafter. Da far
man mer brus i kuggarna, men da drar ocksa
prisbilden iviig. Toppversionen kostar fran
603 900 kronor och har endast nagra kilome-
ters ldngre rickvidd 4n EQA 250.

Vi ser fram emot forsta testet av EQE och
EQS, forst da tror vi att Mercedes blir riktigt
konkurrenskraftiga pa elbilsmarknaden. »
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Se bara framat, titta aldrig bakat.
Citroén é-C4 har former som inte
satter sikten framst.

Tvéelh:,lad ratt med diffus
kansla‘ér-helt i linje med
Citroén-arvet.

» Endast tvadelat baksite. Men bagage-
utrymmet dr rymligt och har bra lastldngd.

CITROEN E-C4

Medan Volkswagen har gjort en satsning pa
elbilar likvirdig en flerbarnsfamiljs storhand-
ling pa ICA Maxi s& har Stellantis-gruppen
tagit det lilla lugna. Stellantis, denna jétte-
koncern bestaende av Fiat-Chrysler och PSA
(Peugeot och Citroén) har snarare gatt och
smahandlat pa Lidl.

Resultatet ir, forutom lilla Fiat 500 som ar
den enda helelektriska bilen fran FCA, den
sa kallade E-CMP-plattformen med eldrivli-
nan med motor pa 136 héstkrafter, 260 Nm,
framhjulsdrift och ett batteri med 50 kWh
bruttolagringskapacitet.

Citroén é-C4 dr pa manga sitt Stellantis-
gruppens svar pa Volkswagen ID.3 och som
tur dr har de gjort néstan precis tvirtom. Hur
skulle vi annars kiinna igen oss i virlden om
fransménnen inte gjorde tvirtemot tyskarna?

Citroén é-C4 ir nio centimeter lingre, men
har tio centimeter kortare axelavstand dn ID.3
och driver pa framhjulen i stillet for som ID.3
pa bakhjulen. Citroén-bilen har storre ben-
utrymme i baksitet och ldngre lastlédngd i
bagageutrymmet, i 6vrigt dr interiérmatten
snarlika.
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Bakom ratten upplevs é-C4 forvanansvirt...
gammal. Nagon start pa en ny, elektrifierad
era ir det inte tal om. Det hir hade kunnat
vara vilken golfklassare med liten bensinmo-
tor fran Stellantis-gruppen som helst. Den
forhatliga startknappen som kréver flera
sekunder langa tryck och den otydliga vixel-
véljaren finns i é-C4 liksom i Opel Mokka-e
och Toyota Proace Electric Verso.

BAKLUCKAN SER friick ut. Den tvadelade rutan
och bakljusen som har en form vi inte riktigt
kan séitta ord pa ger karaktir. Och katastrofal
bakatsikt. Trafiken alldeles bakom bilen syns
inte riktigt genom den 6vre rutan och inte
riktigt genom den nedre. I smutsigt viglag
behover man inte vilja vilken man ska forsoka
se genom, den Gvre smutsas snabbt igen och
det finns ingen torkare till hjilp.

Med Citroén-namnet kommer en mjuk fjad-
ringsséttning, det 4r sen gammalt och é-C4
ir inget undantag. I motsats till de flesta kon-
kurrenter som kompenserar sin hoga vikt
med uppspind fjadring dr é-C4 mjuk nog att
forcera fartgupp och svilja djupa potthal.

Hirligt! Tyvéirr rimmar den mjuka fjadringen
illa med den snabba styrservon som &r sa
okénslig att det &r pa grinsen till svart att
halla en jimn linje i kurvorna. Varfér inte byta
ut ratten mot en knapp fér vinstersving och
en for hogersving? Korkénslan hade inte blivit
sdmre. Precis som motorn inte tycks vara till
for att ge nagon korgliddje utan bara finns till
for att flytta bilen fran A till B ir styrningen
inget mer dn en funktion for att fa bilen att ga
till vénster, rakt fram eller till héger.

SETT TILL prestandan, utrymmena, laddeffek-
ten och rickvidden framstar é-C4 som en dyr
elbil. Volkswagen ID.3 upplevs rymligare, ir
snabbare, laddar med hogre effekt och har tio
mil lingre verklig rickvidd men kostar bara 25
000 kronor mer och enligt vara berikningar
blir tysken billigare att kéra 6ver 6 000 mil.
Citroén é-C4 ir inte béttre pa nagon punkt,
vilket den maste vara f6r att kunna kon-
kurrera med ID.3. Dagens elbilskopare dr
obarmhirtiga, vilket visas inte minst i forsélj-
ningsstatistiken. Volkswagen har salt 2 546
ID.3 hittills i ar. Citroén har salt 148 é-C4.

VOLKSWAGEN ID.3

Rattknapparma med touch-
funktion ar daliga. | 6vrigt ar
erioren lattjobbad.

» Stuvutrymmet under bagagerumsgolvet ar
hogst begransat.

Volkswagens enorma och ointagliga forsalj-
ningsforsprang pa Citroén har sin forklaring i
att ID.3 ur nistan alla hédnseenden dr en béttre
bil 4n é-C4.

Till att borja med sitter man bittre i férar-
stolen. Den krumma korstillning med
hopvikta ben som é-C4 tvingar fram finns inte
iID.3 dér det &r luftigare mellan framstolarna
och det finns storre justerman pa ratt och stol.

1 baksitet dr benutrymmet inte riktigt lika
generost, men det vore fel att klaga pa ID.3-
baksitet som dr néstan lika rymligt som i stora
syskonet Passat. Bagageutrymmet dr ungefir
lika stort och rymmer lika méanga ldskbackar
som Golf.

Vi ska sluta hacka pa Citroén é-C4 nu,
men det var det hir med styrningen ocksa.
Medan é-C4 inte ger nagot tillbaka till sin
forare har ID.3 en hérlig litthet och preci-
sion i styrningen och vindcirkeln &r snév.

Den ir smidig och lattkord i stadstrafik sam-
tidigt som den hittar ett lugn pa motorvig.
Den laga tyngdpunkten, den litta framvagnen
och bakhjulsdriften ger kéregenskaper som ar
ovanliga for att vara i Volkswagens vérld.

Vid utvecklingen av ID.3 lit sig Volkswagen
inspireras av Tesla och filade bort onédiga
moment. Man behover till exempel inte hélla
in nagon startknapp flera sekunder. Pa ratt-
stangens hogra sida finns en startknapp, som
inte beh6ver anvindas. Niar man har nyckeln
med sig, sitter sigi férarstolen och sétter foten
pa bromsen, eller paus-pedalen, dr bilen igang.
Nér man gor det omvinda stings den av. Det
behover inte vara svarare in sa.

I TIDIGARE tester har vi konstaterat att ID.3

ir langt ifran den snabbaste elbilen pa mark-
naden, man far aldrig nagon Tesla-lik
pirr-i-nacken-acceleration. I den hir testupp-
stillningen konstaterar vi dock att ID.3 &r den
snabbaste bilen till 100 km/h med god mar-
ginal. Det gar pa sju sekunder blankt och

det ér sex tiondelar snabbare én vid tidigare
accelerationsmétningar av likvirdigt utrus-
tade exemplar. Vad det beror pa &r svart att
siga, men Volkswagen har skickat ut flera
tradlosa uppdateringar till ID.3. I varas kom
den smatt historiska mjukvaran 2.1 som inne-
bér att bilarna fran och med dé kan ta emot

uppdateringar via internet. Ironiskt nog beh6-
ver alla ID.3-bilar bes6ka en verkstad for att fa
den uppdateringen.

2.1-uppdateringen innebar ocksa att
VR-funktionerna (forstirkt verklighet) i head
up-displayen aktiverades. Det betyder att man
far upp korriktningspilar och olika indikatio-
ner pa vindrutan sa att det ser ut som att de
svivar framfor bilen. Det &r snyggt och luktar
framtid, men hur mycket det underléttar kor-
ningen vagar vi inte séga.

PRECIS SOM alla konkurrenter i den hir
testuppstillningen, Mercedes EQA 250 bort-
riknad, far ID.3 inte dra nagot sldp. Man kan
sitta en dragkrok pa den, men bara for en
cykelhéllare. Den far inte heller ha nagon tak-
last, takboxen far alltsa inte folja med och det
kan gora att ID.3 diskvalificeras fér manga
som vill aka till fjallen med skidorna pa taket.
Men det dr det inte alla som vill, och som
vardaglig transportlosning bedémer vi att ID.3
ir ett av de béttre valen. Det hoga inkGpspriset
kan avskricka, men enligt vara berikningar
blir ID.3 &inda en av de billigare elbilarna. ~ »
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Kul med lackad instrument-
panehoch former fran femtiotalet.

Mindre kul med odelbart ryggstéd med plat-
baksida som inte félls ned ordentligt.

FIAT 500

Vad kul den ser ut, nya Fiat 500, sdrskilt sa hir
irosa-lila (Aven om det star att den dr gul i véig-
trafikregistret). Nar man vixlade generation
och gick over till eldrift i fjol beh6ll man det
viktigaste — formgivningen: Fiat 500 ser fort-
farande ut som en karikatyr av Dante Giacosas
lilla mésterverk fran 1957.

I sitt senaste utférande har karossen blivit
marginellt storre, stralkastarna fatt LED-
Ogonbryn och dérrhandtagen &r infillda.
Plattformen ma vara ny, men formforindring-
arna dr forsiktiga.

Firg- och formgliddjen gar igen pa insidan,
med den digitala instrumenteringen infattad
iett runt métarhus pa den lackade panelen.
Stolarna ser kul ut med sina rundade former
och under pekskirmen finns tryckknappar for
automatladan.

Men utseendet &r inte allt. Den ska ju fung-
era som bil ocksa. Det gor den, men helst haller
den sigi stadsmilj6. Réckvidd, utrymmen,
langférdskomfort och ljudniva, allt &r anpassat
for korta resor i lag fart. Sittkomforten &r god-
kind, med visst sidostéd men lite fér kort
sittdyna. Baksétet dr ingenting att hurra for,
framfor allt finns ingen plats for nagra knén.
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BITVIS KANNS Fiat 500 ocksa som svart kost-
nadsbesparad. Delar av instrumentpanelen
och framfér allt dorrsidorna &r utfordai ett
plastmaterial som kidnns hdmtat ur en Gsttysk
informationsfilm om kolkraft. Samma kénsla
for konstnadskontroll far man av baksitets
ryggstd, som dr odelat och har en baksida av
naken plat. Som en liten Berlinmur.

Men det mirker man ju ingenting av bakom
den tvaekrade ratten - som tacksamt nog ir
stéllbar i bade lings- och héjdled. Horde du
det, MG? Genom grinder och runt gath6rn 4r
lilla Fiat en &rta att kora.

Enpedalskérning funkar finfint, bilen brom-
sar till stopp nir man lyfter gasfoten och sitter
fart nir man trycker ner den igen. Formatet
gor att man far plats overallt och den sniva
vandradien medger tajta vindningar nir man
kort fel. Kanske saknar man lite skirpa i styr-
ningen for att det ska bli riktigt kul.

Sa dr jattestark kinns den inte heller och
Fiat har valt en ganska mjuk respons fran
motorn, men sa ldnge vi haller oss i staden
récker effekten vil till. Det gor den for all del
ute pa landsviigen ocksa, men nér farten blir
hogre tar strommen i det lilla batteriet slut

alldeles for snabbt. Nir vi kor var forbruk-
ningsrunda far vi toppa upp med lite krim
efter halva véigen sa att vi kan komma i mal.

NAR Vi korde Fiat 500 i vintras klagade vi 6ver
att den 7aldrig gar riktigt rakt pa viigen”. Det
verkar Fiat ha justerat, for nu &r riktningssta-
biliteten helt okej. Kanske #r det en didckfraga:
Da stod bilen pa vinterdick och den hir
gangen hade den sommarsulor.

Farthallaren fungerar briljant, reglerar bade
hastighet och filhallning pa ett mjukt sétt och
nér den ser att hastighetsgriansen dndras fra-
gar den om man vill justera farten i stéllet for
att prompt stélla sig pa bromsen. Tack Fiat!

Synd bara att den sillan l4r fa komma till
anvindning, for det dr verkligen som inner-
stadsbil Fiat 500 gor sig allra bist. Och da
faktiskt inte for att den &r sa littkord eller
storstadspraktisk, utan for att den ser ut som
den gor.

For syns goér man. Fiat har en sérskild
utstralning och det dr en bil man har en per-
sonlig relation till. Den &r ett medvetet stilval,
en accessoar. Stélld mot en bil som MG ZS EV
ar den ett helt annat vésen, pa det sittet.

Fiat har tagit hand om
sitt designarv. MG har
kastat det 6verbord.

MG ZSEV

Inte sarskilt charmigt och
nagot omodernt i utférandet.
Men vilfungerande.

—e\¥

Utom att spaken for farthallaren sitter effektivt
dold bakom ratten. Bara att famla i blindo.

Jaha. Just som vi star och miter och viger MG
ZS EV kommer generalagenten med beskedet
att den byggs om till néista arsmodell. Fran
och med 2022 érs modell far MG ZS EV bland
annat storre batteri med trefasladdning och
langre rickvidd, nytt infotainmentsystem och
mojlighet att dra slép upp till 500 kg. Det var
vl lite det vi hade 6nskat, eftersom vi stillde
fragan “far vi onska oss ett stoérre batteri” nir
vi testade bilen i somras.

Med ansiktslyftningen blir ocksa priset,
sérskilt privatleasingpriset, hogre. I stillet
for att kosta néstan gratis, eller 1 990 i mana-
den, kommer den ansiktslyfta varianten att
kosta 25 procent mer: 2 495 kronor per manad.
Fragan dr om den ocksa blir 25 procent béttre.

Sa hér star vi och testar en bil som inte
lingre gar att kopa. Men i grunden &r det ju
samma bil, en bil som &r vildigt mycket mer
”bil” dn Fiat 500. Det ér faktiskt pa gott och
ont, for visst bjuder den hogresta formen pa
storre innerutrymmen. Men i stéllet for att
gobra som Fiat och ta vara pa sitt arv har den
kinesiska inkarnationen av MG kastat allt
gammalt 6verbord och gjort en bil som &r pre-
cis som vilken bil som helst: en konlés och

avpersonifierad transportprodukt som kunde
ha vilket emblem som helst i ndsan. Nagon
accessoar dr den inte. Fragan dr om den ens
vet om att den hade en morfar som hette MGB.

LYCKAS MAN bara bortse fran den besvikelsen
ir den férvanansvirt kompetent i férhallande
till vad den kostar. Den &r fullt fyr- och néstan
femsitsig, till skillnad fran Fiat 500 som har
plats f6r tva vuxna och nagra matkassar, varav
ett par i baksitet.

Lika &rtig att kora dr den inte, sérskilt inte
i stadstrafik. Reaktionerna ir lite sévliga
och nagon riktig korgliddje infinner sig inte.
Korstillningen lider av att ratten inte gar att
justera i ldingsled, sa man far sitta lite framat-
lutad och stréicka sig efter ratten langt dir
borta nagonstans i fjarran.

Ska man aka langt dr véigljudet en smula
oddampat och farthallaren jobbar inte lika
mjukt som i Fiat med en filhallningsassistent
utan samma avspénda sjilvfortroende. Sarskilt
modern kiinns den inte heller, med analoga
miétare och en pekskidrm med smatafflig gra-
fik. Det ska ju i och fér sig bytas ut, kanske
nésta blir béttre.

Och kvaliteten i inredningsmaterialen
kénns forhallandevis 6vertygande, man sitter
ratt skont i stolarna och, som sagt, man far ett
fullt anvéndbart bakséte. Bagageutrymmet &r
ocksa storre, med delat ryggstod (utan platbak-
sida). Rdckvidden ir, redan i 2021 ars modell,
en harsman bittre &n i Fiat 500 och kommer
nista ar att dntra en helt annan dimension.

MG ZS EV ir, nér allting kommer omkring,
vildigt mycket battre d4n Fiat 500 pa att 16sa
vardagens alla transportproblem. Den ir
egentligen inte simre pa nagonting utom pa
esoteriska virden och vildigt mycket béttre pa
flera handfasta punkter.

Men det dr svarare att identifiera sig med
MG:s obefintliga personlighet. Som jamforelse
dr Fiat 500 en bil man képer med hjirtat. MG
koper man utifran vad kalkylbladet séiger, och
det séger att man far en hel del transportbehov
tillfredsstillt per krona. Med dagens privat-
leasingpris ser kalkylen véldigt bra ut. Fragan
ir om det ser lika bra ut niéista ar, fér dven
om egenskaperna blir bittre blir ocksa priset
simre. Och att kopa och dga sin MG, det &r det
vél ingen som g6r? Den ir ju trots allt ingen
accessoar. »
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Trots att den &r sa liten

4 .
upplevs Hondae héarligt
: rymlig i kupén.

¥

~

» Hondas kamerabackspeglar

y &r de bésta vi har stétt pa.

Nastan lika bra som speglar.

HONDA E

Aj Iov jou. Hon‘da ar

enibil att falla pladask
for. Opel mer fotrat i %
attityden.

Fa, om ens nagra, bilar framkallar samma
habegiir som Honda e. Det kan vara pa sin
plats att gora det klart redan nu, att sa gott som
alla i testlaget faller pladask for den charmiga
Hondan och dgnar den nistan lika uppmaérk-
samhet som chefredaktors Engstroms nya
hundvalp Doris.

Det dr inte forsta gangen vi klappar pa
Honda e, men den inledande férilskelsen
tycks besta. Det gér inte att se sig mitt pa den
kompakta och bulliga karossen och att sétta
sigi den lilla kupén, kiinna pa tygklddseln och
de plastiga tripanelerna ger en stunds flykt
fran den gra verkligheten utanfor.

Det kéinns ocksa fel att sldpa ut Hondas gose-
djur pa den grova, svenska asfalten som har
hunnit bli bade fuktig och strodd med losgrus.
Vivill helst ha Hondan som en inomhusbil, att
kora med hemma i vardagsrummet. Det kéinns
fel att ta ut en sa licker liten elektronikpryl
pa smutsiga hostvigar. Och man behdover inte
ha ett alltfor stort vardagsrum for att kunna
vinda runt med den. Den snéva vindradien
matchas av fa konkurrenter och &r beroende-
framkallande nér vi kor i garaget, men ute pa
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motorvigen saknar vi den riktningsstabilitet
och ljudisolering som finns i de nagot stérre
bilarna. Efter en stunds korning saknar vi
ocksa ett mittarmstod. Eller kanske &nnu
hellre nedféllbart armst6d a la kaptensstol.
Det kiinns naket mellan framstolarna.

BRISTANDE LANGFARDSEGENSKAPER ir dock
inget storre problem i Hondan eftersom det
inte gar att kora sérskilt langt. Den angivna
riackviddssiffran dr 22,2 mil, men med den for-
brukning vi far vid verklig kérning récker det
35,5 kilowattimmar stora batteriet till 19 mils
koérning som mest.

Dé kan man vél stanna och ladda oftare,
sa tar man sig dnda fram? Ja, sa skulle man
kunna gora, men laddstoppen med Hondan ir
begrinsade till 100 kilowatt och trots att bat-
teriet dr sa litet tar det en stund, en lite for lang
stund, att ladda fullt och hemmaladdningen &r
begrinsad till 6,6 kilowatt, vilket for de allra
flesta blir ett &innu storre bekymmer.

Nej, Honda e briljerar i stadstrafiken dér
den kvicka accelerationen fran 0-50 km/h gér
den svarslagen. I den hir testuppstéllningen

ir endast Volkswagen ID.3 snabbare till 50
km/h, Opel Mokka-e och Citroén é-C4 &r
dryga halvsekunden efter. En evighet vid r6d-
ljusen i Stockholm.

Kameror i stiillet fér backspeglar ér kul,
men onédigt. Aven om vi tycker att Hondas
16sning &r bittre dn till exempel den i Audi
e-tron sa kénns det skont och hemvant att byta
till en bil med riktiga speglar. Kameror och
bildskdrmar ger inte den djupkénsla som &r sa
viktig vid backning i tranga garage.

Losningen med laddluckan mitt pa huven
framfor vindrutan #r otroligt praktisk, efter-
som Hondan &r sa kort kan man stilla den
nistan hursomhelst och inda komma at med
laddkabeln. Fran vinster eller hoger spelar
ingen roll. Vi maste dock ligga in en brasklapp
for att vi &nnu inte har laddat Honda e vinter-
tid. Hur fungerar den toppmatade laddningen
nér det sndar?

Honda e dr beroendeframkallande som
pryl och vi vill ha den, men vi vill inte vara
beroende av den som endabil. For det behovs
lingre riackvidd, snabbare laddning och béttre
langfirdsegenskaper.

OPEL MOKKA E

\ ==

A b A
Svart som i graven med:hég och

omslutande instrumentpanel.

h, e —
Tvadelat baksite i
genomlastningslucka. Mokka-
3r inte testets bastalstorlastar

Precis som Honda har Opel tittat i backspe-
geln for att hitta designinspiration. Man
behover inte titta sirskilt noga for att se

att Opel Mokka-e har ett ansikte som ska
paminna om 1970-talets Manta A. Men dér
slutar likheterna. Precis som néstan alla andra
mindre bilar numera har Mokka-e suvlika pro-
portioner, men att kalla den regelritt suv vore
fel. Mokka-e &r bara tva centimeter hogre &dn
Honda e och har en knappt mérkbart hogre
sittposition. Men ser ut som en suv, ja det gor
den.

Om Honda e &r en trevlig, nistan njutbar bil
att sitta i sa 4r Opel Mokka-e alldeles alldaglig.
Trots att karossen ir storre upplevs utrymmet
i framstolarna betydligt sndvare och var man
in tittar mots 6gonen av svarta ytor av olika
material. P4 mittkonsolen dominerar repkéns-
lig, blanksvart plast och pa dérrsidorna samsas
5-6 olika svarta material.

DET LILLA viixelvilljarreglaget kiinner vi igen

fran Citroén é-C4, liksom hela drivlinan. 136
histkrafter, 50 kilowattimmar och 100 kilo-

watt dr siffror de har gemensamt. Bada har

en elmotor som driver pa framhjulen, ett
batteripaket som récker till drygt 30 mils kor-
ning och hyfsad snabbladdningseffekt. Opel
Mokka har byggts pa samma tekniska platt-
form som sliktingarna Peugeot 208, 2008, DS
3 Crossback och Citroén C4. Det ér i stort sett
bara karosserna och valda delar av interi6r-
erna som skiljer.

Precis som é-C4 dras Mokka-e med att
samspelet mellan de vanliga bromsarna och
bromskraftatervinningen i elmotorn inte ir
som man skulle vilja. Det ir svart att kora
utan ryck, vilket dr néstan lika irriterande
som att man maste trycka bestimt och linge
pa startknappen for att starta och stinga av
bilen.

DRIVLINAN AR som sagt densamma som i
Citroén é-C4 och for féraren betyder det
tre olika kérldgen och ett B-lidge som ater-
vinner lite mer energi. Men Opel har inget
en-pedallige och dven om du kér med max-
imal atervinning bromsas inte bilen in till
stillastaende. Méjligheten att kunna kéra
enbart med gaspedalen efterfragas i elbilar,

ialla fall av de flesta férarna i testlaget.

Mokka-e har inte alls samma kvicka
och kiinsliga kéregenskaper som Honda e,
styrningen ir tyngre och okénsligare
och det finns inte samma klipp i motorn.
Fjadringskomforten dr dock betydligt bittre,
Opeln kan flyta fram nirmast obehindrat 6ver
stora farthinder och vi upplever en komfort
som inte finns i s manga jimnstora bilar, defi-
nitivt inte i Honda e eller Fiat 500.

Vi saknar dock Opels oftast skona fram-
stolar. Sittstéllningen &r inte mer &n
godkind och baksitet ér trangt, framfor
allt f6r benen. Vi saknar ocksa en genom-
lastningslucka, och bagageutrymmet &r inte
stort, det svéljer bara drygt 300 liter bakom
baksitesryggarna.

DEN TROGNE Opel-kunden behover verkligen
provkéra Mokka-e och kiinna efter om kiins-
lan &r ritt. Den nya generationen Mokka,

och Mokka-e i synnerhet, har vildigt mycket
Peugeot och Citroén i sig och kanske kan man
hitta en bittre elbilsforpackning hos nagon av
de franska sliktingarna.
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FOR- OCH NACKDELAR

E-C4 anvander samma elektriska komponenter som merparten av Stellantis-
koncernens elbilar. Peugeot e-208, DS3 E-Tense, Opel Mokka-e med flera har
ocksa 50 kWh-batteri och en elmotor som ger 136 hastkrafter pa framhjulen.

BATTERISTORLEK: TESTFORBRUKNING:

Hyfsad rackvidd sett till pris och
batteristorlek.
B Langsammare snabbladdning &n
narmaste konkurrenten VW ID.3.
B Betydligt kortare verklig &n angi-

SNABBLADDNING: HEMMALADDNING: ven rackvidd.
450kWh 1,93 kWh/mil 100 kW MkW
Utlovad rickvidd enligt WLTP 35 mil
23 mil
Illéckvidd imil é 1IO 1I5 2I0 ZIS 3I0 3I5 4I0 4:5 5I0
FIAT 500

FOR- OCH NACKDELAR

Nya Fiat 500 bygger pa en helt ny elbilsarkitektur. Den finns ocksa i en version
med svagare motor och mindre batteri, med angiven rackvidd pa 18,5 mil.
Den gamla forbranningsmotorbilen fortsatter att saljas parallellt.

BATTERISTORLEK: TESTFORBRUKNING:

31.3kWh 1,66 kWh/mil

Utlovad réckvidd enligt WLTP

SNABBLADDNING:

85 kW

HEMMALADDNING:

TMkW

Bra hemmaladdningshastighet
och rimlig snabbladdning.

B Litet batteri ger kort rickvidd och
tata laddstopp.
Récker dock betydligt langre i
stadstrafik.

Illéckvidd imil é 1IO 1I5 2I0 ZIS 3I0 3I5 4I0 4IS 5I0
HONDAE FOR- OCH NACKDELAR
_ Honda e &r testets stadsbil nummer ett. Med ett batteri som &r hélften s& Anvindarvindlig placering av
— - stort som flera konkurrenters, och mindre an vissa laddhybriders, blir rack- laddluckan. Men hur klarar den
— - vidden sa kort att Hondan inte duger till annat &n stadsbil eller ett hushalls en strang vinter?
andrabil. B Ombordladdare med stéd fér
. endast 6,6 kW r fér daligt.
BATTERISTORLEK: TESTFORBRUKNING: SNABBLADDNING: HEMMALADDNING:

285kWh  1,81kWh/mil

Utlovad rackvidd enligt WLTP
eknikens Varld

100 kW 6,6 kW

16 mil

Réckviddimil 5 10 15 20 25 30 35

LEXUS UX 300E

40 45 50

FOR- OCH NACKDELAR

Specifikationerna for batteriet och laddtekniken avsl6jar att UX 300e &r en
nodlésning, Toyota-koncernen kommer snart med battre elbilar men till dess
finns UX 300e for att Toyota/Lexus inte ska sta helt utan en elbil.

BATTERISTORLEK:

90,0 kWh

Utlovad réckvidd enligt WLTP

TESTFORBRUKNING:

2,04 kWh/mil

SNABBLADDNING:

a0 kW

HEMMALADDNING:

6,6 kW

32 mil
25 mil

B Chademo-kontakt &r opraktiskt i
Sverige. Har dominerar CCS.

B Lag effekt vid hemmaladdning.

B Hog forbrukning ger kort réck-
vidd. UX 300e skulle behdva ett
st6rre batteri.

: T
Réckviddimil 5 10 15 20 25 30 35

TEKNIKENS VARLD 24 /2021

40 45 50

MERCEDES EQA 250

FOR- OCH NACKDELAR

EQA har inte samma snabba laddteknik som nya EQS och EQE. Kapaciteten
for snabbladdning och hemmaladdning ar hogst genomsnittlig och med tanke
pa det hoga pris Mercedes tar for EQA sa borde det vara battre.

BATTERISTORLEK:

66,5 kWh

Utlovad rackvidd enligt WLTP

TESTFORBRUKNING:

2,20 kWh/mil

SNABBLADDNING:

100 kW

HEMMALADDNING:

kW

30 mil

Godkind laddeffekt bade vid
snabb- och hemmaladdning, men
inte mer dn sa.

B Hog testforbrukning gor att den
verkliga rackvidden blir kort.

B Stort batteri, men medioker
rackvidd.

43 mil

Réckviddimil 5 10 15 20 25 30 35

MGZSEV

40 45 50

FOR- OCH NACKDELAR

Hemma i Kina saljs MG ZS med en uppsjo av olika férbranningmotorer, men
till Sverige kommer bara elvarianten. Enfasladdning ar daligt, men det atgéar-
das i nasta arsmodells ansiktslyfta version.

BATTERISTORLEK: TESTFORBRUKNING:

425kWh 1,84 kWh/mil

Utlovad rackvidd enligt WLTP

SNABBLADDNING:

T6 kW

HEMMALADDNING:

6,6 kW

Réckvidden i test ar nastan lika
bra som angivet av tillverkaren.
B Bara enfas hemmaladdning med
véxelstrom, atgérdas 2022.
Snabbladdningen kunde ha varit
snabbare, men ar tillrdcklig

Réckviddimil 5 10 15 20 25

OPEL MOKKA-E

40 45 50

FOR- OCH NACKDELAR

Mokka-e delar specifikationer med Citroén é-C4. De har samma typ av bat-
teri och likadana motorer. Det syns ocksa pa den uppmétta testférbrukningen
och rackvidden. Lika som bar.

BATTERISTORLEK:

TESTFORBRUKNING:

Hyfsad rackvidd sett till pris och
batteristorlek.

B Betydligt kortare verklig én angi-
ven réckvidd.

SNABBLADDNING: HEMMALADDNING:
45,0kWh 1,95 kWh/mil 100 kW MKW
Utlovad rackvidd enligt WLTP 32 mil
zrld 23 mil
kﬁckvidd imil EI'> 1I0 1I5 2I0 ZIS 3I0 3:5 4IO 4IS 5I0
VOLKSWAGEN ID.3 FOR- OCH NACKDELAR
p Pro Performance &r just nu billigaste versionen av ID.3. Pro S &r dyrare och Bra snabbladdningseffekt.
. e ) har 77-kilowattimmarsbatteri och nagot hdgre snabbladdningskapacitet, 125 Snal pa strommen.
e s kilowatt. B Brarickvidd sett till batteristor-
leken, men langt fran angiven
. WLTP-réckvidd.
BATTERISTORLEK: TESTFORBRUKNING: SNABBLADDNING: HEMMALADDNING:

58,0kWh 1,75 kWh/mil

Utlovad rackvidd enligt WLTP

120 kW kW

33 mil

42 mil

: T
Réckviddimil 5 10 15 20 25

40 45 50
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SAMMANFATTNING

Séllan har det vil varit sa tydligt att
vissa tillverkare hafsat ihop en elbil
av gamla overblivna delar de haft pa
lagerhyllorna, medan andra anstringt
sig och konstruerat nagonting fran
grunden med en birande idé om hur
en elbil bér vara funtad.

HOPPLOST SIST kommer trion
Mercedes EQA 250, Citroén é-C4 och
Lexus UX 300e. Mercedes och Lexus

Visst finns det
brister hos ID.3,
men helheten gar
inte att bortse fran:
en rymlig, kvick
och vélfungerande
vardagsvagn...

54 TEKNIKENS VARLD  24/2021

upplevs som efterhandskonstruktioner,
och dr dessutom sa mycket dyrare #n
de andra utan att erbjuda nagonting
extra. Mercedes brister ocksa i kom-
fort, Lexus i laddegenskaper. Det ir
inte sa hér framtiden ser ut.

Citroén é-C4 har bade bittre
laddegenskaper och komfort, men kor-
kénslan dr direkt konstig och det gar
inte att se nagonting genom bakrutan.
Dessutom #r den alldeles for trétt, den
lilla elmotorn far onodigt mycket bil att
sldpa pa.

Det giller for 6vrigt ocksa koncern-
syskonet Opel Mokka-e. Men den tyska
divisionen har gjort ett béttre jobb
med kénslan i ratt och pedaler, den 4r
inte tillkranglad i on6dan. Men nagot
lyckopiller &r den inte.

Fiat 500 delar plats med MG ZS EV,
dér den forstndmnda talar till hjartat
och den andra till hjarnan. Nu borjar
elbilsegenskaperna falla pa plats: de
gor sitt jobb som det dr tinkt, utan att
det skaver sirskilt illa pa nagon punkt.
Men Fiat &r bitvis billigt utford och
saknar plats i baksitet. MG saknar per-
sonlighet och ratt stéllbar i lingsled.

De far se sig slagna av Honda e, med
en harsman. Och det beror inte pa
rickvidden. Den dr sdmst i test. Men
om man inte aker langt &r Honda e en
riktig karamell, kul att kora och kvick
runt gathornen. Designen ir ldcker ini-
fran och ut.

MEN EGENTLIGEN gar den ju inte att

ha till nagonting vettigt och da ater-
stir bara Volkswagen ID.3, resultatet
av ett av var tids storsta industripro-
jekt. Virldens storsta biltillverkare gick
grundligt tillviiga nir man utvecklade
en helt ny elbilsplattform. Visst finns
det brister hos ID.3, men helheten gar
inte att bortse fran: en rymlig, kvick
och vilfungerande vardagsvagn som
dessutom har riktigt bra elbilsegenska-
per. Laddning och rickvidd &r bést i
test. Liksom resten av bilen. O

LAS MER! Vi y“er\'\ga\'e

ta
er tes s,tor\eksk\as-

iden storre

| nasta numm

atta elbilar | ‘
sen. Missa inte det!

» Chefredakt6r Engstrom ar
byggd som en elbil, med nistan
all vikt i mitten mellan fram- och
bakvagn. Han gar didremot inte
att snabbladda.

..\.-"

Sy

b L
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TEKNISKA DATA

A TESTAD
o A'V‘.b

Citroén &-C4 Feel
Pris: 419 990 kr. © Ovriga versioner: Pure-
tech 100 219 900 kr, Puretech 130 234 900 kr.

45%  Viktfordelning 55%

Motor: Drivmedel: El. Max effekt: 136 hk (100
kW). Max vridmoment: 260 Nm. Batterityp
litiumjon, 50 kWh brutto, 45 kWh netto. Var-
mepump (tillval 8 900 kr).

Laddning: AC11kW, DC100 kW.

Réckvidd: 35 mil (WLTP).

Kraftoverforing: Motor fram, framhjulsdrift.
Fast reduktionsutvaxling.
Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring, krang-
ningshammare fram. Fram: Fjaderben med
undre triangellank. Bak: torsionsaxel.
Styrning: Elmotordriven servo. 2,8 rattvarv.
Véndcirkel 10,9 meter.

Bromsar: Skivor fram (ventilerade) och bak.
Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 7 tum, déck
215/55R18.

Fiat 500 Passion Hatchback
Pris: 326 900 kr. © Qvriga versioner: 70 kW
Hatchback 261900 kr, 87 kW 3+1346 900 kr.

Hondae
Pris: 378 300 kr. O Ovriga versioner:
Advance 408 600 kr.

Lexus UX 300e Comfort
Prisz 579 900 kr. © Ovriga versioner: Pre-
mium 629 900, Luxury 679 900.

41%  Viktfordelning 59%

Motor: Drivmedel: El. Max effekt: 118 hk (88
kW). Max vridmoment: 200 Nm. Batterityp
litiumjon, 42,0 kWh brutto, 37,3 kWh netto.
Laddning: AC11kW, DC 85 kW.

Réckvidd: 32 mil (WLTP).
Kraftoverforing: Motor fram, framhjulsdrift.
Fast reduktionsutvaxling.
Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring, krang-
ningshdmmare fram. Fram: Fjaderben med
undre triangellank. Bak: torsionsaxel.
Styrning: Elmotordriven servo. 2,8 rattvarv.
Véndcirkel 9,7 meter.

Bromsar: Skivor fram (ventilerade), trummor
bak.

Hjul: Lattmetallfélg. Falgbredd 6 tum, dack
185/65 R15.

50% Viktférdelning 50%

Motor: Drivmedel: El. Max effekt: 154 hk (113
kW). Max vridmoment: 315 Nm. Batterityp
litiumjon, 35,5 kWh brutto, 28,5 kWh netto.
Elektrisk tillsatsvarmare.

Laddning: AC 6,6 kW, DC100 kW.
Réckvidd: 22,2 mil (WLTP).
Kraftoverforing: Motor bak, bakhjulsdrift.
Fast reduktionsutvéxling.
Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring, krang-
ningshdmmare fram och bak. Fram: Fjaderben
med undre triangelldnk. Bak: Multildnkaxel med
3 tvérstallda lankarmar.

Styrning: Elmotordriven servo. 3,2 rattvarv.
Véndcirkel 8,6 meter.

Bromsar: Skivor fram (ventilerade) och bak.
Hjul: Lattmetallfalg. Fram: Falgbredd 6,5 tum,
dack 185/60 R16. Bak: Falgbredd 7 tum, dack
205/55R16.

47%  Viktfordelning  53%

Motor: Drivmedel: El. Max effekt: 204 hk (150
kW). Max vridmoment: 300 Nm. Batterityp
litiumjon, 54,3 kWh brutto, 50 kWh netto.
Varmepump.

Laddning: AC 6,6 kW, DC 50 kW.

Réckvidd: 31,5 mil (WLTP).
Kraftoverforing: Motor fram, framhjulsdrift.
Fast reduktionsutvéxling.
Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring, krang-
ningshammare fram och bak. Fram fjaderben
med undre triangelldnk. Bak multilankaxel.
Styrning: Elmotordriven servo. 2,7 rattvarv.
Véndcirkel 10,5 meter.

Bromsar: Ventilerade skivor fram och bak.
Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 6,5 tum, dack
215/60 R17.

UTRUSTNING UTRUSTNING UTRUSTNING UTRUSTNING
Standard: @ Saknas: O Tillval: (k) Standard: @ Saknas: O Tillval: (kr) Standard: @ Saknas: O Tillval: (kr) Standard: @ Saknas: O Tillval: (k)
Automatiskt helljus [ ] Automatiskt helljus ©] Automatiskt helljus [ ] Automatiskt helljus [
Automatisk parkeringshjalp o Automatisk parkeringshjélp ©] Automatisk parkeringshjalp [ J Automatisk parkeringshjalp [
Backkamera/360° ®/0 Backkamera/360° 0/12000 Backkamera/360° o/e Backkamera/360° o/e
Dragkrok O Dragkrok ©) Dragkrok 1546 Dragkrok @)
Elbaklucka (@) Elbaklucka ©) Elbaklucka O Elbaklucka [
Eljusterbara stolar O Eljusterbara stolar [©] Eljusterbara stolar O Eljusterbara stolar [
Elvérmt baksate ©) Elvarmt baksate @) Elvarmt baksate ©) Elvarmt baksate [ ]
Farthallare/adaptiv o/0 Farthéllare/adaptiv ®/O Farthéllare/adaptiv /0 Farthéllare/adaptiv o/0
Genomlastningslucka [ ] Genomlastningslucka [©] Genomlastningslucka O Genomlastningslucka (@]
Head-up display [ Head-up display [©] Head-up display O Head-up display [
Hoj/sankbar passagerarstol o Hoj/sénkbar passagerarstol ©) Hoj/sankbar passagerarstol ©) Hoj/sankbar passagerarstol [}
Infotainmentskarm, tum 10 Infotainmentskérm, tum 7 Infotainmentskarm, tum 2x12,3 Infotainmentskarm, tum 10.3
Over the air-uppdatering O Over the air-uppdatering ©) Over the air-uppdatering O Over the air-uppdatering (@]
Apple CarPlay/Android Auto o/0 Apple CarPlay/Android Auto ®/0 Apple CarPlay/Android Auto o/0 Apple CarPlay/Android Auto o/0
Klimatanlaggning [ J Klimatanldggning [ Klimatanldggning [ Klimatanlidggning [}
LED/Adaptiv LED o/0 LED/Adaptiv LED ®/0 LED/Adaptiv LED ®/O LED/Adaptiv LED /0
Navigation [ ] Navigation 4000 Navigation [ ] Navigation [}
Nyckel i mobiltelefon O Nyckel i mobiltelefon O Nyckel i mobiltelefon O Nyckel i mobiltelefon [
Parkerings- Bak ®  Parkerings- Bak ®  Parkerings- Bak ®  Parkerings- Bak [
sensor Bak och fram [ sensor Bak och fram ©) sensor Bak och fram [ ] sensor Bak och fram o
Parkeringsvarmare [ J Parkeringsvarmare O Parkeringsvarmare [ ] Parkeringsvarmare [}
Regnsensor [ Regnsensor 1500 Regnsensor [ ] Regnsensor [}
Rattvarme [ Rattvarme ©) Rattvarme [ ] Rattvarme [ ]
Stallbar ratt hojd/langsled o/0 Stallbar ratt hojd/langsled o/0 Stallbar ratt hojd/langsled /0 Stallbar ratt hojd/langsled o/0
Taklucka/panoramatak (@] Taklucka/panoramatak 15000 Taklucka/panoramatak Oo/® Taklucka/panoramatak ®/0O
Tradlss mobilladdning O Tr&dls mobilladdning 1500 Tradlss mobilladdning O Tradlos mobilladdning [

Shine 30 000 kr, Shine
Exklusive 55 000 kr.
Nybil: 3 &r.
Vagnskada: 3 ar.
Vagassistans: 3 ar.

Rostgaranti: 12 ar.
Lackgaranti: 3 ar.

TEKNIKENS VARLD © 24 /2021

Batteri: 8 ar/16 000 mil.

Utrustningsnivan La Prima
innehéller betydligt mer utrustning som stan-
dard. Kostar fran 384 900 kr.

Nybil: 3 &r. © Rostgaranti: 8 ar.
Vagnskada: 3 &r. © Lackgaranti: 3 ar. O Vag-
assistans: 3 &r. O Batteri: 8 ar/16 000 mil.

U.R.B.AN. paket svart &
blatt 11977 kr. “Endast for cykelhallare.
Nybil: 3 ar. © Rostgaranti: 12 ar.
Vagnskada: 3 ar. O Lackgaranti: 3 ar.
Vagassistans: 3 ar.

Batteri: 8 ar/16 000 mil.

Lexus erbjuder inga sepa-
rata utrustningspaket.
Nybil: 3 ar.

Vagnskada: 3 ar.
Vagassistans: 3 ar.
mil.

Rostgaranti: 12 ar.
Lackgaranti: 3 ar.
Batteri: 10 4r/100 000

Mercedes EQA 250 SE Edition

Pris: 524 900 kr. 6vriga versioner: EQA
300 4Matic 564 900 kr, EQA 350 4Matic 594
900 kr.

48%  Viktfordelning 52%

Motor: Drivmedel: El. Max effekt: 190 hk (140
kW). Max vridmoment: 375 Nm. Batterityp
litiumjon, 79,8 kWh brutto, 66,5 kWh netto.
Varmepump.

Laddning: AC11kW, DC100 kW.

Réckvidd: 42,6 mil (WLTP).
Kraftoverforing: Motor fram, framhjulsdrift.
Fast reduktionsutvaxling.
Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring, krang-
ningshdmmare fram och bak. Fram fjaderben
med undre triangelldnk. Bak multilankaxel med
fyra lankararmar per sida.

Styrning: Elmotordriven servo. 2,9 rattvarv.
Véndcirkel 11,4 meter.

Bromsar: Skivor fram (ventilerade) och bak.
Hjul: Lattmetallfélg. Falgbredd 7,5 tum, déck
235/45R20.

MG ZS EV Comfort
Pris: 389 990 kr. © Qvriga versioner: ZS EV
Luxury 419990 kr

42% Viktfordelning 58%

Motor: Drivmedel: El. Max effekt: 143 hk (105
kW). Max vridmoment: 353 Nm. Batterityp
litiumjon, 44,5 kWh brutto, 42,5 kWh netto.
Laddning: AC 6,6 kW, DC 76 kW.

Réckvidd: 26,3 mil (WLTP).
Kraftéverforing: Motor fram, framhjulsdrift.
Fast reduktionsutvéxling.
Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring, krang-
ningshdmmare fram. Fram: Fjaderben med
undre triangellank. Bak: torsionsaxel.
Styrning: Elmotordriven servo. 2,8 rattvarv.
Véndcirkel 11,1 meter.

Bromsar: Skivor fram (ventilerade) och bak.
Hjul: Lattmetallfélg. Falgbredd 7 tum, dack
215/50 R17.

Opel Mokka-e Ultimate
Pris: 429 900 kr. © Ovriga versioner: P130
219900 kr, Mokka-e GS Line 409 900 kr.

44%  Viktfordelning 56%

Motor: Drivmedel: El. Max effekt: 136 hk (100
kW). Max vridmoment: 260 Nm. Batterityp
litiumjon, 50 kWh brutto, 45 kWh netto.
Varmepump.

Laddning: AC11 kW, DC100 kW.

Rickvidd: 32 mil (WLTP).

Kraftoverforing: Motor fram, framhjulsdrift.
Fast reduktionsutvaxling.
Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring, krang-
ningshammare fram. Fram: Fjaderben med
undre triangellank. Bak: torsionsaxel.
Styrning: Elmotordriven servo. 2,7 rattvarv.
Véndcirkel 10,9 meter.

Bromsar: Skivor fram (ventilerade) och bak.
Hjul: Lattmetallfélg. Falgbredd 7 tum, dack
215/55R18.

Volkswagen ID.3 Pro Performance
Pris: 444900 kr. © Ovriga versioner: ID.3
Pro S (4-sits) 474 900 kr.

g
—r

i
T

49% Viktfordelning 51%

Motor: Drivmedel: El. Max effekt: 204 hk

(150 kW). Max vridmoment: 310 Nm. Bat-
terityp litiumjon, 62 kWh brutto, 58 kWh netto.
Varmepump.

Laddning: AC11kW, DC 120 kW.

Réckvidd: 42,3 mil (WLTP).
Kraftoverforing: Motor bak, bakhjulsdrift.
Fast reduktionsutvaxling.

Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring, krang-
ningshdmmare fram och bak. Fram: Fjaderben
med undre triangelldnk. Bak: Multilankaxel med
5 tvérstallda lankarmar per sida.

Styrning: Elmotordriven servo. 4,3 rattvarv.
Véndcirkel 10,2 meter.

Bromsar: Skivor fram (ventilerade), trummor
bak.

Hjul: Lattmetallfélg. Falgbredd 7,5 tum, déck
215/55R18.

UTRUSTNING UTRUSTNING UTRUSTNING UTRUSTNING

Standard: ® Saknas: O Tillval: (kr) Standard: @ Saknas: O Tillval: (k) Standard: @ Saknas: O Tillval: (k) Standard: @ Saknas: O Tillval: (kr)
Automatiskt helljus [ ] Automatiskt helljus o Automatiskt helljus [ Automatiskt helljus [
Automatisk parkeringshjélp 5400 Automatisk parkeringshjalp O Automatisk parkeringshjélp 3900 Automatisk parkeringshjalp ©)
Backkamera/360° @®/5400 Backkamera/360° ®/O Backkamera/360° ®/O Backkamera/360° 131007725300
Dragkrok 9900 Dragkrok ©] Dragkrok [©] Dragkrok 4800
Elbaklucka [ Elbaklucka @) Elbaklucka O Elbaklucka O
Eljusterbara stolar 12700 Eljusterbara stolar ®/0 Eljusterbara stolar [ Eljusterbara stolar 22000
Elvarmt baksate O Elvérmt baksate O Elvérmt baksate [©) Elvarmt baksate (©]
Farthallare/adaptiv o/0 Farthallare/adaptiv o/0 Farthallare/adaptiv o/0 Farthallare/adaptiv o/0
Genomlastningslucka (@) Genomlastningslucka ©] Genomlastningslucka O Genomlastningslucka [
Head-up display 13000* Head-up display O Head-up display O Head-up display 14500
Hoj/sénkbar passagerarstol [ ] Hoj/sankbar passagerarstol O Hoj/sankbar passagerarstol [ Hoj/séankbar passagerarstol [
Infotainmentskarm, tum 10,25 Infotainmentskarm, tum 8 Infotainmentskarm, tum 10 Infotainmentskarm, tum 10
Over the air-uppdatering [ Over the air-uppdatering O Over the air-uppdatering [©] Over the air-uppdatering [
Apple CarPlay/Android Auto 2900 Apple CarPlay/Android Auto o/0 Apple CarPlay/Android Auto o/0 Apple CarPlay/Android Auto o/0
Klimatanldggning [ Klimatanldggning [} Klimatanlaggning [} Klimatanlaggning [ )
LED/Adaptiv LED /0 LED/Adaptiv LED O/0O LED/Adaptiv LED /0 LED/Adaptiv LED ®/22 400
Navigation [ Navigation [ J Navigation [ J Navigation [
Nyckel i mobiltelefon O Nyckel i mobiltelefon O Nyckel i mobiltelefon O Nyckel i mobiltelefon [ ]
Parkerings- Bak ®  Parkerings- Bak ®  Parkerings- Bak ®  Parkerings- Bak d
sensor Bak och fram [ ] sensor Bak och fram ©] sensor Bak och fram [ sensor Bak och fram [ ]
Parkeringsvarmare [ Parkeringsvarmare @) Parkeringsvarmare [ J Parkeringsvarmare [
Regnsensor [ ] Regnsensor [ Regnsensor [ Regnsensor 3800
Rattvarme O Rattvarme O Rattvarme [ Rattvarme [J
Stallbar ratt hojd/langsled o/0 Stallbar ratt hojd/langsled [ Je} Stallbar ratt hojd/langsled o/0 Stallbar ratt hojd/langsled o/0
Taklucka/panoramatak 15400/0 Taklucka/panoramatak @] Taklucka/panoramatak (@) Taklucka/panoramatak -/ @
Tradlss mobilladdning 2300 Tradlss mobilladdning O Tradlos mobilladdning 1500 Tradlos mobilladdning [ ]

MEENNESZYER Premium 9 900 kr. Pre-
mium Plus 49 900 kr. *Paket
Nybil: 2 &r. © Rostgaranti: 30 ar.

Vagnskada: 3 ar. O Lackgaranti: 3 &r.
Viégassistans: Fornyas vid service. O Batteri:
84r/16 000 mil.

| Luxuryversionen ingar
stolsvdrme, backkamera och panoramasoltak.
Nybil: 7 &r/15 000 mil. © Rostga-

ranti: 7 ar. O Vagnskada: 3 &r. O Lackgaranti:
34r. O Végassistans: 7 ar. O Batteri: 8 ar/
16000 mil.

Avancerad parkerings-
assistans 3900 kr.

Nybil: 3 &r. © Rostgaranti: 12 r.
Vagnskada: 3 ar. © Lackgaranti: 3 &r. O Vag-
assistans: 10 &r. © Batteri: 8 4r/16 000 mil.

*Assistanspaket 13100,

Assistanspaket plus 25 300, “*Infotainmentpa-

ket 14 500, “~**Komfortpaket 3 800.

Nybil: 2 &r. © Rostgaranti: 12 ar.
Vagnskada: 3 &r. O Lackgaranti: 2 ar.

Viégassistans: Fornyas vid auktoriserad ser-

vice. © Batteri: 8 4r/16 000 mil.
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Vi broms- och
slgtestar alla
bilar sialval

SAKERHET

UTRYMMEN OCH VIKT

Citroén
Axelavstand: 267.
Lingd: 435. O Bredd: 180. © Héjd: 152.

Honda
Axelavstand: 254.
Lingd: 389. © Bredd: 175. © Héjd: 151.

Mercedes
Axelavstand: 273.
Lingd: 446. O Bredd: 183. © Héjd: 162.

Opel
[IEFATTEAEIIEN Axelavstand: 256.
Léngd: 415. © Bredd: 179. © Héjd: 153.

SAKERHETSUTRUSTNING

Sparvidd fram/bak: i.u. © Markfrigang: 16. Sparvidd fram/bak: 152/152. © Markfrigang:  Sparvidd fram/bak: 159/158. © Markfrigang:  Sparvidd fram/bak: 155/155. © Markfrigang: Citroén Fiat Honda Lexus Mercedes MG Opel Volkswagen
Tjanstevikt: 1651. © Maxlast: 369. 15. © Tjénstevikt: 1618. © Maxlast: 252. 15. © Tjéanstevikt: 2 089. © Maxlast: 381. i.u. © Tjanstevikt: 1633. © Maxlast: 382. Adaptiv farthallare ®] 15000 (paket) ° ° ° Py ° °
Verklig vikt: 1690. © Verklig maxlast: 330. Verklig vikt: 1620. © Verklig maxlast: 250. Verklig vikt: 2 090. © Verklig maxlast: 380. Verklig vikt: 1650. © Verklig maxlast: 365. Aktiv motorhuv o o o o ° o o o
Taklast: 75. © Totalvikt: 2 020. © Slap- Taklast: 0. © Totalvikt: 1870. © Slapvikt: Taklast: 75. © Totalvikt: 2 470. O Slap- Taklast: 75. © Totalvikt: 2 015. © Slapvikt:
vikt: 0. © VDA-liter uppfallt/fallt baksate: 0. O VDA-liter uppfallt/fallt baksite:171-  vikt: 750. © VDA-liter uppfallt/fillt 0. O VDA-liter uppfallt/fallt baksste: Autobroms cykel/fordon o/® /e o/® o/® o/® /e o/® /e
380-1250 liter. 86 liter. baksite: 340-1320 liter. 310-1060 liter. fotgéngare/vilt ®/0 ®/0 ®/0 ®/0 ®/0 ®/0 ®/0 ®/O
. . fram [ ] [ J [ J [ ] [ ] [} () [ ]
Fiat Lexus MG Volkswagen Baltesstrackare bak (@] o [} [ ] [ ] [ ) o [ ]
Axelavstand: 232. Axelavstand: 264. Axelavsténd: 259. Axelavstand: 277. Bilteskrafts- fram ° ° ° ° ° ° ° °
Léngd: 363. © Bredd: 169. © Héjd: 151. Léngd: 450. O Bredd: 184. © Hojd: 154. Léangd: 431. © Bredd: 181. © Héjd: 164. Langd: 426. © Bredd: 181. © Héjd: 157. begransare bak ° Py PY o) ° Py o) °
Sparvidd fram/bak: 148/147. © Markfrigang:  Sparvidd fram/bak: 156/155. © Markfrigang: ~ Sparvidd fram/bak: 153/154. © Markfrigang:  Sparvidd fram/bak: 154/151. © Markfrigang: —
i.u. © Tidnstevikt:1396. © Maxlast: 294. 14. © Tinstevikt: 1909, © Maxlast: 336. 20. © Tiinstevikt: 1607, © Maxlast: 359. 15. © Tjanstevikt:1821. © Maxlast: 449, Dddavinkelnvarnare ® 12000 (paket) b4 o b ® ® 25300 (paket)
Verklig vikt: 1420. © Verklig maxlast: 270.  Verklig vikt:1880. © Verklig maxlast:365.  Verklig vikt: 1640. O Verkligmaxlast: 326, Verklig vikt: 1830. © Verklig maxlast: 440. Filhglningsassistent ~ 27onde S S S o S e S ®
Taklast: 0. © Totalvikt: 1690. O Slapvikt: Taklast: 0. O Totalvikt: 2 245. O Slapvikt: Taklast: 75. © Totalvikt: 1966. O Slapvikt: Taklast: 0. © Totalvikt: 2 270 © Slipvikt: styrhjalp ®| 15000 (paket) [ o L4 ® [l L4
0. O VDA-liter uppfillt/fallt baksite: 185- 0. © VDA-liter uppfillt/fallt baksate: 0. © VDA-liter uppfillt/fallt baksate: 0. O VDA-liter uppfillt/fallt baksite: Fasten for barnstol [ ) [ ) o [ ] [ ) [ ) o [ ]
550 liter. 367-1278 liter. 448-1375 liter. 385-1267 liter. Hoger kudde urkopplingsbar ° ° ° ° ° ° ° P
KoIIision‘svarnare och autobroms vid o o ° ° ° ° o o
utbackning
P Krockgardiner (huvud) [ [ ] [ ] [ [ ] [ ] ([ ] [
_KUPEMATT Krockkudde fram vanster/hoger o0 o0 ° o/0 o0 ) ) /0
Krockkudde sida fram/bak o/0 ®/O /0 o/0 o/0 ®/O /0 ®/O
Knékrockkudde O ©) @) [} [ J O (@] [
a a » Kommentar: Mercedes &r ovantat smal invadigt, Mérkerkamera e} e} 0 0 e} e} 0 0
til och med smalare &n lilla Fiat. Atminstone i framsa- Pre crash o o ° ° 12900 o o 13100 (paket)
tet, for dér bak finns inget vettigt utrymme alls i Fiat. - —
Framfor allt saknas utrymme for knéna. Volkswagen Skyltigenkéinning S S 2 L S © 2 L
upplevs som, och ar, rymlig. Trotthetsvarnare [ J [ @) @) [ J O [ [}
15> <58 — <4f3><f1— Krocktestresultat
Euro NCAP krockskydd
Matt Citroén Fiat Honda Lexus Mercedes MG Opel Volkswagen Euro NCAP Wh'plaShSkydd SHOUERD) — = - '7 (Ma4,0)
n Lingsta benutrymme fram 02 02 =7 o2 5 P 03 5 Bromsresultat 100-0 km/h i meter 356m 36,3m 357m 36,2m 39,5 m| Ej matt pga véaglag | Ej matt pga véaglag 36, m
n Kortaste benutrymme fram 39 42 35 39 34 38 40 40
n Dynans langd fram 49 50 50 46 39 48 50 50
B Takhsjd fram 102 98 97 95 98 98 102 101 TEKNIKENS VARLDS ALGTEST
B Bredd axelhojd 134 129 126 128 124 134 130 136 LV Godként resultat
n Kortaste benutrymme bak 17 6 12 10 I 15 1 12 72 km/h.
n Dynans ldngd bak 46 4 45 47 53 45 45 47
A Takhojd bak 2 90 93 92 93 90 93 94
B Bredd axelhojd bak 134 121 128 131 126 134 129 136
9,
_BAGAGEUTRYMHME : Citrogn LoemJl— 1s5m flm 135m Il gm
Maxhastighet: 72 km/h. Maxhastighet: 72 km/h. 1 Klgtestet &r en extrem form av undanmanéver och vi hinner kora runt 80 bilar per ar.
» Kommentar: é-C4gungar > Kommentar: Anti- b Pa www.teknikensvarld.se/algtest hittar du resultaten for flera hundratals bilar!
sig fram genom konbanan sladdsystemet bromsar hért
= och det med valdigt mycket pa framhjulen for att ge » Kommentar: Elbilar har generellt goda forutsattningar att klara en undanmanéver, da tyngdpunkten ofta &r lag
"é understyrning. Men det gér! understyrning och fartséank- eftersom batteripaketet sitter Iagt monterat, i kardantunneln eller golvet. Samtidigt kan den héga vikten stélla till med
< -— 6 | Antisladdsystemet hjalper till n!'ng. Den lilla Fiaten kraver problem fér décken, som belastas hért. | det har ganget klarade alla gransen for godként: 72 kilometer per timme. Men
£ » Kommentar: Att Fiat 500 &r en liten bil syns ocksa ett godkant resultat. vilt rattande av foraren. vissa beter sig battre an andra.
g i bagageutrymmet. Det &r dven Honda e, som ocksé
£ har véldigt trangt mellan hjulhusen bak. Om man star
= under Volkswagen ID.3:s uppfallda baklucka far man
§ inte vara for lang, annars kan man fa ont i huvudet.
Matt Citroén Fiat Honda Lexus Mercedes MG Opel Volkswagen Honda Lexus Mercedes MG Opel Volkswagen
n Hojd 65 49 68 73 74 79 3] 68 Maxhastighet: 77 km/h. Maxhastighet: 72 km/h. Maxhastighet: 78 km/h. Maxhastighet: 76 km/h. Maxhastighet: 74 km/h. Maxhastighet: 72 km/h.
n Bredd mellan hjulhus 100 100 3 Y 106 88 97 90 > ‘I(ommentar: Styrmr_l_gen > Kolpme?tar: Mycket > Komn?entari Vildigt > Kon!mentar: Hoppsan! » Kommentar: Snabb ' > Kommeqtat: ID.3 kravet
n bi 75 5 56 0 7 7 60 68 blir tuzlg gch Hond“an kran%er b.ussnllngfrorel.ser geren kufsstabllll och gér utan . MG dll'.am.mer till med ett styrrespons .OCh odramatiskt myckeE av sin fer'are. Den gér
Jup tungt at sidorna nér den gar simmig kénsla i styrning och stérre krangningar. Anti- féredomligt beteende. beteende. Diskreta och med délig precision mellan
ﬂ Djup med nedfallt séte 160 14 127 161 156 157 140 147 genom konbanan, men bilen chassi. Men antisladdsyste- sladdsystemet bromsar pa Antisladdsystemet tar ner effektiva ingrepp fran anti- konerna och antisladdsyste-
B Lasttroskel 71 69 73 80 66 77 76 67 ar greppsaker och kénns met styr Lexusen rétt, med ett kontrollerat och effektivt ~ farten och hjélper féraren att  sladdsystemet. Mycket bra met borde géra mer for att
n Hojd under baklucka 182 = 184 186 193 179 187 178 trygg. Toppresultat! mycket understyrning. satt. styra ratt. beteende och resultat. motverka understyrningen.
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PRESTAN EKONOMI
[ T ——— " Teknikens Varld har sedan 2007 en egen testmetod for att méta bransleforbrukning, PRISER
. sver‘gecykeln *  ett test vi kallar for Sverigecykeln som utférs pa en sa kallad rullande landsvég. »
P& www.teknikensvarld.se/sverigecykeln hittar du allt du vill veta om testmetoden.
BRANSLEFORBRUKNING OCH MILJO Citroén Fiat Honda Lexus Mercedes MG Opel Volkswagen
\ Pris i testat utférande 419900 326900 378300 579900 524900 389990 429900 444900
e Fiat Honda Lexus Mercedes MG Opel Volkswagen MI|]ObOI"ILIS - 70000 70000 70000 70 000 70000 70000 70000 70 000
Testforbrukning (\Wh/mil) e e — - oG o B — Nettopris efter miljsbonus 349900 256900 308300 509900 454900 319900 359900 374900
stn dad’ k(_’j‘r'm:'“@up (kV\I;:/miI) o o e = e e = = Formansvarde per ar, brutto 42849 36535 39707 57170 61074 36722 42849 51890
Nilio O WLTPg( = : 0 : 0 : 0 : 0 : 0 : 0 : 0 : 0 Pris efter ett ar 275200 229000 267 000 416 600 372900 249000 303400 322700
L £/Xm Pris efter tva ar 244800 195300 221100 381000 328800 221000 268700 280100
ACCELERATIONSTEST Pris efter tre ar 216 000 164700 190 200 349 400 290500 195000 243000 243000
\ Skatt/skatt efter 3 &r 360/360 360/360 360/360 360/360 360/360 360/360 360/360 360/360
A}_:crlerationkgenom . .
véaxlarna (sek) Citroén Fiat Honda Lexus Mercedes MG Opel Volkswagen RESERVDELAR, ARBETE OCH SERVICE
0-50 km/h 35 32 29 32 33 33 34 2.8 »
0-70 km/h 53 48 4.6 49 49 50 51 41 Citroén Fiat Honda Lexus Mercedes MG Opel Volkswagen
0-100 km/h 94 8,5 83 84 8,4 8.8 9.2 70 Bromsklossar fram Pris 1646 2562 1510 1424 1083 2210 1329 i.u.
0-130 km/h 16,5 14,7 14,0 143 13,5 149 153 11,5 (par) Arbetskostnad 1077 2000 950 1260 2010 1497 1751 iu.
0-160 km/h - - - 25,2 - - - 23,2 Bromsskivor fram/bak Pris 2905/1374 2244/- 2225/i.u. 3615/3043 1602/1898 2490/i.u. 2758/1195 2959/-
Sluthastighet (km/h) vid Bl 136 139 137 w 136 B4 7 Arbetskostnad 1723/1723 2000/~ 1925/i.u. 1680/1680 2959/2 959 1746/i.u. 1945/1945 2100/-
402 meter Framskarm (komplett) 2291 1095 3250 2416 2777 1781 5434 2524
Omkérningsacceleration 12 98 94 94 85 99 102 74 4 fflgar for vinterdéck 7865 7700 18000 6629 16364 8 ?32 14 890 6000
70-130 km/h Stralkastarinsats halogen/LED -/7 499 2700/6 706 -/10 305 -/30776 -/13742 i.u. i.u. -/6 593
Toppfart (km/h), Stétdampare fram (par) 2875 3000 3355 3205 7232 2756 .U, 2056
tillverkarens uppgift 150 145 145 160 160 140 150 160 Stotfangare fram 3999 5031 8600 3270 7399 3474 7335 4151
> K tar: Hogst elforbrukning i Merced Citroén  var testsli d ivna forbrukningen. Citroén och inal. 1 bilarna tillster hogre toppfart &n 160 km/h Torkarblad (par) 880 182 60 689 600 206 o2 203
ommentar: Hogst elférbrukning i Mercedes, men Citroén  vér testslinga som den uppgivna férbrukningen. Citroén oc marginal. Ingen av bilarna tillater hogre toppfart an m -
har den stérsta skillnaden mellan testforbrukning och uppgiven  Opel sticker ut prestandaméssigt, kring en sekund langsam- och lika bra &r val det, annars skulle strommen sina i en fér- Backspegel (komplett) 2 2o 0o e A Lok L =0
forbrukning: 20 procent. Fiat &r snal, men inte alls lika snal pa mare till 100 4n de 6vriga. Volkswagen &r kvickast med god skrackande takt.
Serviceintervaller
(mil)/kostnader Citroén Fiat Honda Lexus Mercedes MG Opel Volkswagen
[ 1} il (o] Ia Intervall 1250/1&r 1ar 2000/1ar 1500 mil/1ar 2500/1ar 2400/1&r 1250/14&r 3000
' Pris 1127 1600 1935 1301 3108 2128 918 1849
24 Intervall 2500/2 &r 2ar 4000/24r| 3000 mil/2 ar 5000/2 &r 4800/2 ar 2500/2 ar 4500
' Pris 3929 2432 1935 2426 3108 3663 3426 2645
3 Intervall 5000/3 ar 3ar 6000/34r| 4500 mil/3ar 7500/3 ar 7200/3 ar 5000/3 &r 6000
’ Pris 2809 1600 3100 1301 3108 2128 2510 1849

det risk att de beckar igen. Darfor kan det vara vért att notera  for det. Verkstaderna behéver vél fortfarande fa in pengar for
att Fiat och Volkswagen har trumbromsar bak. Nagra oljebyten  att kunna driva verksamheten som vanligt, far man formoda.
behévs inte pé elbilar, men servicekostnaderna &r inte jattelaga  Dyrast &r Mercedes.

» Kommentar: Efter ett par vintrar i saltslask kan man fraga
sig hur bromsarna bak mar. Eftersom elbilar inte anvénder
bromsarna i lika hog utstrackning for att skala av farten finns

MYCKET STROM PA MOTORVAG

Vi som &r vana vid bensin- och dieselbi-
lar ténker att en bil drar mer i staden dn vid
landsvigskorning. Sa beter sig inte en elbil,
och det beror pa att elbilar 4r sa mycket mer
energieffektiva.

Forbranningsmotorbilar lider av dalig verk-
ningsgrad, och faktiskt ir bensinmotorns

luftmotstandet som 6kar med kvadraten pa
hastigheten. Okar du farten fran 100 km/h till
110 km/h okar luftmotstandet med 6ver 20
procent. Och luftmotstandet dr den domine-
rande bromsande faktorn i sa hog fart.

I en bensinmotor mérks det inte sa mycket,
eftersom den storsta delen av briinslet inda

TILL SLUT betyder det ocksa att forbruknings-
siffrorna for elbilar dr starkt beroende pa
under vilka férhallanden de koérs - 6kad has-
tighet kan paverka férbrukningen mycket
starkt, medan de samma inte alls paverkas
lika starkt hos férbranningsmotorbilar. Det
blir ju sa, om den stérsta delen av den till-

SUMMERING: AGANDEKOSTNADER PER AR

y | Beraknat pé en rlig kérstrécka av 2 000 mil. Berakning
av vardeminskning sker i samarbete med Bilpriser.se.

Beréknat pa 3 ars dgande,

bilpriser

ottocykel dnnu simre 4n dieselmotorcy- eldas for krakorna och i ndgon man 6kar verk-  géngliga energin dnda bara kommer krakorna 6000 mils kbrstricka Citroén Fiat Honda Texus Mercedes MG Opel  Volkswagen
keln. Sérskilt pa dellast, bensinmotorn &r som  ningsgraden med den 6kade belastningen. Pa till godo. Vardeminskning (efter avdragen bonus) 44633 30733 39367 53500 54800 41633 38967 43967
allra simst nér den inte beh6ver arbeta hart. kopet kan dessutom spillvirmen anviindas fér Kapitalkostnad 4082 2997 3597 5949 5307 3732 4199 4374
Dieselmotorn 4r nagot bittre i det avseen- att virma upp kupén nir det dr kallt ute. Service och underhall 5393 3717 4363 5480 6816 5145 5056 5024
det, men ingen av dem kommer nagonsin i Men elmotorn som alltid 4r extremt effek- Fordonsskatt 360 360 360 360 360 360 360 360
nirheten av att omvandla ens hilften avener-  tiv reagerar med att férbruka sa mycket energi Forsakring (beraknat p3 man
giinnehallet i brinslet till faktiskt arbete. Det som verkligen krévs. 40 &r boende  villa. Folksam) 4488 4608 e 6180 8320 5736 4860 £860
mesta forloras i form av spillvirme. Dessutom anvinder en elmotor broms- Drivmedel (el 1,50 kr/kWh) 5790 4980 5430 6120 6600 5520 5850 5250
kraftsitervinning for att ta hand om Totalkostnad per ménad 5396 3950 4808 6466 6850 5177 494 5320

ELMOTORN JOBBAR inte sa. I runda tal
omvandlar den 85-95 procent av batterikraf-
ten till arbete och det lilla som aterstar blir
varme som behover kylas bort. Sa dirfor drar
den mer strom nir det krivs mer energi for att

rérelseenergin nir det dr dags att minska far-
ten. Bensin- och dieselbilar utan nagon form
av hybridteknik eldar upp all rorelseenergi
iform av friktionsviirme i bromsarna, men
elmotorer fungerar till sin natur som genera-

Milkostnad de
forsta tre dren

31,06

29,65

utéver den maktiga vardeminskningen, av dyr férsakring. Lexus  ocks& mer per mil under tre ars dgande. Vissa tillverkare erbju-
ligger dock inte langt efter. Citroén och Opel &r nirbesldktade  der formanliga privatleasingerbjudanden, vilket &r vért att ta i
bilar, men Citroén berdknas tappa mer i varde och kostar darfér  beaktande. Sarskilt om man vill slippa vardeminskningen.

» Kommentar: Fiat faller inte mycket i vdrde och kostar inte
sérskilt mycket att driva heller, sa nar allting rdknas samman
ar den en riktig liten sparbdssa. Mercedes &r dyrast och lider,

torer nir de inte driver. Darfor ar elbilar extra
effektiva i stadsmiljo: energiférlusterna i start/
stopp-trafik dr minimala.

driva bilen framéat. Och ju hogre hastigheten
ir, desto storre blir forlusterna i friktions-
virme i drivlina och dick, for att inte tala om

» Hall ett lugnare tempo, sa slipper du ladda lika
ldnge nir du vil maste stanna.
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\TESTAD 4
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Citroén é-C4 Feel Fiat 500 P Hatchback Hondae Lexus UX 300e Comfort
Pris/formansvarde 419 900/42 849 Pris/formansvarde 326 900/36 535 Pris/formansvarde 378 300/39 707 Pris/formansvarde 579 900/57 170
Motor El. Motor El. Motor El. Motor El.
Koldioxidutslapp 0 g/km Koldioxidutslapp 0g/km Koldioxidutslapp 0g/km Koldioxidutslapp 0 g/km

Teknikens Varlds testvarde REIVAVsi
Effekt (hk)

Teknikens CRCESAE N Tillv. uppgift.

Effekt (hk) 118

Tillv. uppgift.
154

Teknikens Virlds testvirde
Effekt (hk)

Tjanstevikt (kg)

1690

Tanstevikt (kg)  [ILEIY 1396

LG RAER LR ESEL N Tillv. uppgift.
Effekt (hk)

Tjanstevikt (kg) 1618

0-100 km/h (s)

0-100km/h () [N 9.0

Tjanstevikt (kg) Lk:3:0d 1909

0-100 km/h (s) 83

Elférbr. (kWh/mil)

Etforbr. (Why/mi) [ 1.4

0-100 km/h (s)

Elfrbr. (kWh/mil) 1,78

Rackvidd (el)

Rackvidd e [HEZ] 32

Elforbr. (kWh/mil)

Réckvidd (el) 22

Rackvidd totalt
Milkostnad (kr)

Koéregenskaper: Svajig styrning
och helt och héllet komfortinriktat
chassi.

Kérsmidighet: Bromsen &r
svardoserad och bakatsikten
katastrofal.

Motor/kraftéverforing: En
av de svagare elbilarna. Bara
framhjulsdrift.

Utrymmen: Generdst ben-
utrymme bak, bra lastlangd i
bagageutrymmet.

Komfort: Mjuk och hérlig fjadring.
Godkand ljudniva. Vi vill ha battre
framstolar.

Anvandarvanlighet: Tillkrdnglad
véxelvéljare och startprocedur.
Kort rackvidd.

Att képa: Borde vara billigare
for att kunna konkurrera med
VW ID.3.

Att dga: Hog vardeminskning och
dyr service, men é-C4 blir 4nda
billig att 4ga.

Sékerhet: Bara fyra stjarnor i
Euro NCAP. Godkénd i &lgtestet.
Mycket bra i bromstestet.

~

Miljé: Medelstort batteri och
medelmattig férbrukning ger
minuspoang.

» Kommentar: Citroén prioriterar komfort
fore korkansla och sé langt &r allting val,

om man uppskattar att aka snarare &n att
kéra. Laddegenskaperna far godkant, lik-
som sakerheten. Men bilen &r lika dyr som
Volkswagen ID.3 utan att vara lika bra pa
egentligen ndgon punkt.

TEKNIKENS VARLD © 24 /2021

Rackvidd totalt 32
Milkostnad (kr)

Koregenskaper: Nagot dov
styrkénsla tar ner en annars ratt
trevlig kdrupplevelse.

Kérsmidighet: Litet format gor
bilen l4ttplacerad. Breda vindrute-
stopar skymmer.

Motor/kraftéverféring: Ryckfri
drivlina men lite avvaktande pro-
grammerad. Inte explosiv, direkt.

Utrymmen: Minimalt bakséte och
litet bagageutrymme. Litet format
i kul design kostar pa.

Komfort: Ingen langresebil: hog
ljudnivé och lite struttig gang.
Visst véagljud i hogre fart.

Anvindarvinlighet: Gasa och
bromsa, hur svart kan det bli?
Snygg instrumentering.

~

Att kopa: Inte billig fér en smébil,
men billig fér en elbil. Finns ocksa
bra privatleasingerbjudanden.

Att dga: Milkostnaden ar med
god marginal lagst i testet. Rena
sparbdssan!

Sakerhet: Elversionen saknar
Euro NCAP-resultat. Godkéanda
broms- och &lgtest.

Miljé: Litet batteri ar bra, liksom
lagst forbrukning i testet. Och
elbilar saknar lokalutslapp.

» Kommentar: Fiat 500 ér en kul krabat
som tar vara pa sitt arv fran 1950-talet. Som
stadsbil har den starka sidor, inte minst tack
vare det lilla formatet. Men det kostar ocksé
i form av utrymme, och landsvagsegenska-
perna brister, sarskilt rackvidden. Bitvis
kanns den ocksa hért kostnadsbesparad.

Rackvidd (el)

Rackvidd totalt
Milkostnad (kr)

Koéregenskaper: L4tt och nagot
for okénslig styrning, men rapp
kénsla i hela bilen.

Kérsmidighet: Formodligen en av
vérldens smidigaste stadsbilar just
nu. Véndradie som en konstékare.

Motor/kraftéverforing: Stark
och lattkord. Bra motorbroms med
manga instéllningsmajligheter.

Utrymmen: Lite battre baksate
an Fiat. Rymligare &n Opel framtill.
Men e &r en liten och trang bil.

Komfort: Liksom Fiat ingen bil for
langfard. Men framstolarna &r bra
och fjadringskomforten lagom.

Anvéndarvanlighet: Usel rack-
vidd. Manga skarmar att titta pa
och léra sig hantera.

Att képa: En nischprodukt som
har prissénkts sedan tidigare test.
Likval mycket pengar for lite elbil.

Att dga: Nast billigast efter Fiat.
Kan privatleasas fér 3 000 kronor
per manad.

Sékerhet: Bara fyra stjarnor i Euro
NCAP. trots suverant whiplash-
skydd. Bra i broms- och élgtest.

Miljé: Minst batteri i testet.
Aningen hogre férbrukning dn den
jamnstora Fiaten.

» Kommentar: Vilken pryl! Det har 4r bilen
som alla vill ha men som ingen skulle orka
leva med. | stadstrafik &r den supersmidig
och kul och inredningen &r hur mysig som
helst. Men rackvidden &r rekordkort och nér
man far dngest redan nér den &r fulladdad
gér det inte att rekommendera ett kop.

Rackvidd totalt
Milkostnad (kr)

Koéregenskaper: Simmig styrning
och dalig diff som gor att framhju-
len har svart att fa faste pa blott.

Korsmidighet: Omsluten och tajt
kupé med begransad sikt bakét
och snett bakét.

Motor/kraftéverféring: Stark
nér framhjulen vél fér faste. Svag
motorbroms i alla instéllningar.

Utrymmen: Trangt bakséte
pa alla ledder. Lika trangt
bagageutrymme.

Komfort: Lag ljudniva och hyfsad
fijadringskomfort pa nastan alla
vagar.

infotainmentsystem. Langsam
laddning. Chademo...

Att képa: Valdigt mycket pengar
for en tréang elbil med kort
rackvidd.

Att dga: Helt omotiverat dyr att
aga. Det finns manga battre elbilar
som é&r billigare.

Séakerhet: Hogsta betyg i Euro
NCAP. Godkénd i broms- och &lg-
test. Bra sakerhetsutrustning.

Miljé: Medelstort batteri och hog
forbrukning gor att det inte blir
full pott i miljokategorin.

Anvindarvinlighet: Hopplost H

» Kommentar: Lexus dr samst pa laddning,
Chademo &r fel standard att marknadsféra

i Europa. Som bil upplevs den som en efter-
handskonstruktion, en nédlésning i vantan
pa riktiga elbilar fran Lexus och mamma
Toyota. Dessutom &r den alldeles for dyr.
Men komforten &r atminstone hyfsad.

Mercedes EQA 250 SE Edition MG ZS EV Comfort Opel Mokka-e Ultimate Volkswagen ID.3 Pro Performance
Pris/formansvarde 524 900/61074 Pris/formansvarde 389 990/36 722 Pris/formansvarde  429900/42 849 Pris/formansvarde 444 900/51890
Motor El. Motor El. Motor El. Motor El.

Koldioxidutslapp 0 g/km
Teknikens Virlds testvirde REATI1i8
Effekt (hk)

Koldioxidutslapp 0 g/km

G GTERE R ES TGN Tillv. uppgift.
Effekt (hk)

Tjanstevikt (kg) 2090 pAekE

Koldioxidutslapp 0 g/km

Teknikens Varlds testvarde RELAT 018
Effekt (hk)

Koldioxidutslapp 0 g/km

Teknikens Virlds testvarde RELAT o118
Effekt (hk)

Tjanstevikt (kg) LL0) 1607

0-100 km/h (s)

Tjanstevikt (kg) L) 1633

Tjanstevikt (kg) pk:kDv) 1821

0-100 km/h (s)

Elforbr. (kWh/mil)

0-100 km/h (s)

0-100 km/h (s)

Elforbr. (KWh/mil)

Rackvidd (el)

Elforbr. (kWh/mil)

Elférbr. (KWh/mil)

Réckvidd (el)

Rackvidd totalt
Milkostnad (kr)

Koéregenskaper: Snabb och direkt
styrning. Men saknar kénsla.
Trygg och bekvdm pa motorvag.

Kérsmidighet: Upplevs som en
mellanstor suv bakom ratten. Svar
att dverblicka.

Motor/kraftéverféring: Hog
vikt tar udden av accelerationen.
Neutral och anonym kénsla.

Utrymmen: Markligt trangt
och obekvamt bakséte. Vart har
utrymmet tagit vagen?

Komfort: Hogt dackbuller och
svarinstalld korstallning. Baksa-
tets daliga komfort drar ner.

Anvindarvinlighet: God-
kénd laddprestanda. Hyfsat
menysystem.

Att képa: Markligt hogt
inkdpspris. Borde ha digrare
standardutrustning.

Att dga: Man kan, nastan, kéra
tva Fiat 500 till samma kostnad
som en Mercedes EQA.

Sakerhet: Imponerar stort i
algtestet, men bromsprestandan 7
ar for dalig.

Miljé: EQA 250 &r en tung bil
med hog forbrukning och stort
batteri.

» Kommentar: Nej, EQA &r inte framtiden.
Den &r sa tydligt baserad pa en férbrén-
ningmotorbil och konverteringen har inte
varit riktigt lyckad. Inte minst ar baksatet
forstort. Att sedan den adaptiva farthallaren
ar skrép ar férvanande ndr den kommer frén
ett méarke som Mercedes.

Réckvidd (el)

Réckvidd (el)

Rackvidd totalt
Milkostnad (kr)

Koéregenskaper: Mer transport-
produkt an kérmaskin. Kul bakom
ratten har man inte.

Kérsmidighet: Inte sarskilt bra
bakéatsikt, men backkamera &r
standard.

Motor/kraftéverféring: Lite seg
respons fran motorn, annars inga 7
grévre anmarkningar.

Utrymmen: Hogt i tak och fullt
anvandbart baksate. Bra lastut-
rymme, véldisponerat.

-~

Komfort: Storsta plumpen ar att
ratten inte &r stéllbar i langsled.
Visst vég- och vindbrus.

Anvéndarvanlighet: Enfasladd-
ning dr surt, men &tgardas 2022.
Tydlig men lite buggig display.

Att képa: Kontantpriset ar okej,
men just den hér vinner p4 att
privatleasas.

Att dga: Nytt marke = osédkert
andrahandsvarde. Men inga hoga
agandekostnader annars.

Sakerhet: Bra i krocktest och
i vara egna tester. Hog niva pa
sakerhetsutrustningen.

Miljé: Medelmattig forbrukning,
inte sa stort och resurskrévande
batteripaket.

» Kommentar: Skulle det enbart ha handlat
om utfért transportarbete per privatleasing-
krona hade MG klarat sig valdigt bra. Bilen
ar rymlig i férhallande till sitt format och gor
sitt jobb. Men den saknar det dar lilla extra.
Den &r faktiskt, nér allt kommer omkring,
ganska trakig.

Réckvidd totalt
Milkostnad (kr)

Koregenskaper: Bittre styring
an den franska kusinen. Smabil
inriktad pa komfort.

~

Korsmidighet: Mork och instangd
kénsla i kupén. Backkamera av
enkel sort ar standard.

Motor/kraftéverféring: Upplevs
aningen piggare &n Citroén och
har béttre bromskénsla.

Utrymmen: Néstan lika trang som
Fiat och Honda, trots en stérre
kaross.

Komfort: Tyst i kupén. Behaglig
fjadringskomfort. Framstolarna
borde vara stérre och bekvamare.

Anvandarvinlighet: Kort
rackvidd trots stort batteri. Gam-
maldags forarmiljé.

Att képa: Hogst kontantpris av
de riktigt sm4, utan att ge mer
standardutrustning.

Att dga: Endast marginellt dyrare
&n Honda e. Inga héga omkostna-
der p& n&gon punkt.

Sakerhet: Bara fyra stjarnor
i Euro NCAP, men bra nivé pa
séakerhetsutrustningen.

Miljé: Betydligt storre batteri dn
Honda e, men hog forbrukning ger
kort rackvidd.

» Kommentar: Opel 4r byggd pa precis
samma bas som Citroén &-C4, men &r
betydligt trevligare att kéra. Suv-attityden
ar ddremot hogst péklistrad, den &r inte alls
fyrhjulsdriven eller ens sarskilt hog. Jamférd
mot Volkswagen ID.3 &r den néstan lika dyr,
men inte alls lika bra.

D vet vib ot e teaton
finns at tadtda. ned pi

Réckvidd totalt
Milkostnad (kr)

Koéregenskaper: Snabb styrning
och neutralt chassi, men samman-
taget en anonym upplevelse.

Korsmidighet: Luftig kupé och
bra sikt at alla hall. Vaxelvaljaren
kan stalla till det.

Motor/kraftéverforing: Lattkord
som f&, och lagom snabb. Begran-
sad motorbromsfunktion.

Utrymmen: Luftig och rymlig
kupé fram och bak. Béttre baga-
geutrymme 4n é-C4.

Komfort: Trdiga framstolar, men
fijadringen &r bra och ljudnivan
relativt lag.

Anvandarvanlighet: Godkand
rackvidd och laddning. Skarmlos-
ningarna inte mer &n godkénda.

Att kopa: Det finns billigare
konkurrenter, men ID.3 har bra
utrustningsniva.

Att dga: Lag vardeminskning och
laga omkostnader gér milkostna-
den attraktivt lag.

Sékerhet: Hogsta betyg i Euro
NCAP. Godkand i broms- och alg-
test. Bra sakerhetsutrustning.

Miljé: ID.3 har inte stérst batteri.
Lag forbrukning ger dnda accepta-
bel réckvidd.

» Kommentar: Konkurrensen ar for svag i
den lilla elbilsklassen for att ge Volkswagen
ID.3 en riktig match. Den &r langt ifran per-
fekt, men faller inte heller igenom pa nagon
punkt och bara dérfér kan den promenera sig
till en storseger i testet. Vi véntar pa att fler
trovardiga konkurrenter ska gora entré.
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