saker du gor s

goorstor \_/é%(elléglr:n! 3 X ROllS_Rche
a undviker du haveri DAWN, GHOST & WRAITH -
VARLDENS LYXIGASTE BILAR PROVKGRDA!

NYHETER FRAN LOTUS, ASTON MARTIN & McLAREN

B\S U BJiST BEG-PORSCHE! | PROVKORDA

8,90 EUR » 89,90 NOK 89,90 DKK 911 ELLER BOXSTER? | I FORD XMAX

TIDSAM 0831-19 L I ROLLS-ROYCE DAWN
| ||| ||| "” \IIIHI MUSTANG vs MONDEO | m RoLLs-RoYCE GHoST
UL L SA MYCKET DRAR DE EGENTLIGEN | M ROLLS-ROYCE WRAITH

M

Al
8

BMW SATSAR PA KORGLADJE

NYA M-VERSIONER OCH i-MODELLER SKA STARKA VARUMARKET

83

7




’ TEST V50 MoT KONKURRENTERNA

V90

Mycket billigare
an de fina tyska
premiumkonkur-
renterna!

Slutkort efter atta
ar i tjanst. Dagens
V70 kom 2009.

AUDI A6 2,0 TDI 190 quattro - BMW 520d xDRIVE
MERCEDES E 220 BlueTEC 4Matic - VOLKSWAGEN
PASSAT 190 4MOTION « VOLVO V70 D4 - VOLVO V90 D4

Volvo vixlar identitet frdan praktiga

V7o till extravaganta V9o. Fokus lig-
ger inte langre pd lastvolym utan pd &
lust. Hur ldngt réicker "Det nya Volvo” $
mot klassens veteraner? b

TEXT AMS TESTLAG /// FOTO PETER GUNNARS

2 19/2016



E-KLASS

Sista testet av
gamla E-klass

kombi. Bekvam och P ASS A'I' P
rymlig - en B e
vinnare? Du far den tuffare

Alltrackversionen
till testets lagsta
pris. Rymlig.

b-SERIE

Fantastisk
kombination av
sport och
komfort.

Méstaren pa
byggkvalitet och
superlen motor.

ny Volvokombi ber6r hela landet. Vgo
ar bilen som ska transportera oss alla i
livets skeden i decennier framéver. Det
ar inget snack om att det ar en elegan-
tare och moderna varld dn i gamla V7o.

Men har allt blivit battre under ytan?
Var hittar vi de storsta framstegen?
Vilken bil ar bast? Hur star den sig mot
gamla trogna V70?

Vilkommen till ett test som gar pa djupet i alla
detaljer. Vi har kort, matt, diskuterat och raknat. Vi
har ocksa tittat pa vilken av dessa bilar - férutom Vgo
- som dr det bdsta begagnatkopet. Dessutom har vi
undersokt hur mycket man kan pruta pa ett nybilskép
i stora kombiklassen. De tre premiumtyskarna gar alla
mot pension, kanske kan du gora ett klipp pa en av
dessa nu? Ar du tjinstebilist hittar du ocksa de intres-
santaste berdkningarna.

Kort sagt, har har du varlden basta och mest hel-
tackande test av Sveriges nya stolthet.

19/2016 3
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FORVANTNINGARNA GAR nistan att ta pa. Volvo
kliver upp i premiumligan. En ny folkhemsbil. V70
och Vgo ar tva helt skilda bilar med olika styrkor och
prioriteringar.

Testlagets sinnen dr pd helspdnn. Varenda fiber i
biltestarkroppen vet att detta ar ett "Nu géller det”-
ogonblick. Synarglasdgonen ar pa och bilen ska stallas
under lupp.

Exteriorlinjerna ar skarpa, tydliga. Det ar ett helt
nytt formsprdk som dnda talar en bekant dialekt. Men
bilden av den robusta folkhemskombin syns inte till.
Istéllet ar det en 1ag och lacker vagn som méter 6gat.
Jamfort med V7o paminner Vgo ndstan om en design-
studie, en shooting brake.

Interitren ar bekant fran XCgo och Sgo. Vi kan
inte sluta férundras av att detta nu ar Volvo. Allt &r sa
snyggt, blankt, designat. Framstolarna har en myriad
installningsmojligheter (och massage samt ventila-
tion) och kostar darefter. Man sitter 1agt och bekvamt,
men stolarna ar fasta. Inte alls de pdsiga fatdljerna
frdn V7o. Volvo berdttar att stolarna formgivits sa for
att ge kupén mer rymd. Och rymd finns det. Bade
fram och bak ar det luftigare, framfor allt benutrym-
met bak har vixt rejalt. Men den héga bekvama soffan
i V70 har gett plats at en ldg och stram dyna i Vgo.
Skdlningen och lutningen ar fin men larstodet uteblir.
Baksdtet kan numera endast fillas i 60/40-formering.
Volvo sager att det dr for att det ska underlatta vid
elektrisk fallning.

Var testbil kommer fullsmetad med elektroniska
hjdlpmedel, varav Pilot Assist ar ett. Systemet gor din
Voo sjalvkérande sa lange du héller en hand pa ratten.

Det helt nya infotainmentsystemet Sensus (som

AT SRR
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vi kdnner igen fran XCgo och Sgo) skéter huvud-
delen av bilens alla funktioner. Genom att svepa till
héger och vénster, samt upp och ned pa den stora
pekskdrmen kommer man 4t olika funktionsfonster.
Fran klimatanldggning till mediaspelare. Vi tycker
tyvarr att pekskarm och menysystemet till kombiin-
strumentet behover finslipas. Till exempel hindras
atkomsten av farddatorn (eller telefon/mediasystem)
om ndgon funktion dr aktiv. Man kan alltsa inte prata i
telefon via Blatand och samtidigt kolla av farddatorn i
kombiinstrumentet. Dessutom ignorerar pekskdarmen
ofta kommandon sé att man far trycka flera ganger
pa samma “knapp”. Det hdande ocksa att testchefen
skickades tillbaka till startsidan nar han tryckte i un-
derkant av ett markerat omrade i menyn. Och ndr man
véljer ljudbild till den imponerande Bowers & Wilkins-
stereon och vill dndra equalizern maste man gora flera
stora mandvrar med pekfingret bort i flera nya fonster.

Voo har lagre tjanstevikt pa pappret dn Vo, ndstan
samma ldga uppgivna forbrukning och ett pris som
lockar starkt. Forutom V7o ar det bara Passat som har
lagre milkostnad. Det kan forklaras av deras mycket
lagre inkopspris samt bransleférbrukning. Men var
test-Vgo visar sig torstig och dd har den dnda inte
AWD. Den nya VEA-motorn dr en bra maskin, smidi-
gare &n BMW:s men ndr inte upp till Audis lena niva.
Den &ttastegade automatlddan vet vi ar bra, men var
testbil hade lite problem med nedvaxlingar under in-
bromsning. Hoppas att det bara beror pa inkérnings-
problem i bérjan av produktionen.

En av paradgrenarna for Vo var att lastutrymmet
blev plant ndr man fallde baksatet. S4 ar det inte i Vgo.
Precis som det patalades i Sgo-testet (ams 16/2016) har

A Aldrig tidigare
har det varit s stor
skillnad i utseende
mellan en utgéende
modell och en ny.



dorrhandtaget
ar magnifikt. Frast
ur ett solitt stycke
aluminium.

VOLVO V90 1 . | ' . 1 Tyngden i

2 Den heldigita-

la instrumen-
teringen har véldigt
analoga matardrag.
Smart med stor
karta i mitten.

3 V90 har ingen
CD-spelare
standard. Den més-
te extrautrustas
med en sadan for

1900 kronor.

4 Otroligt trev-
(G ENED

mittkonsol med ett
langt fack for mug-
gar, mobil och nyck-
lar. Smart ocksa att
det dr koncentrerat
till hogersidan sa
forarens hogerarm
inte behgver braka
med pappmuggar
eller dylikt.

| <De gula hdgtalarna
under det halbor-
rade rostfria stalet
arendelavPremium
Sound. For "bara”
30 900 kr ar det
ett maste for
musikalskaren!

skalat i V90-stolarna.
Det finns god juste-
ringman fér dynan
i hojdled, speciellt i
framkant for ldnga
forare i behov av extra
larstod.

SITTA FRAM: VOLVO V90

Sportstolarna med

Utdragbart larstod ) mzs;ag?_._ \{gntilqtion
- qch dynfGrlangnin
(62 600-- krver i

Inscription) erbjuder




Korlntrycken ar lovande men med
en del fragetecken som vi hoppas

ar barnsjukdomar.”

Voo osnygga fastoglor for baksatet som sticker ut fér
mycket och kan fortfarande vara i viagen vid lastning
med fallt baksdte.

Korintrycken ar lovande men med en del frageteck-
en som vi hoppas dr barnsjukdomar. Vi gillar verkligen
att sitta bakom ratten i Vgo men ndgot stimmer inte
med styrningen pa var testbil. Servoverkan &r alldeles
for artificiell (se separat ruta till hoger). Chassit
kdnns inte bekvamt med 20-tumshjulen som sitter pa
testbilen (las vidare i separat ruta till hoger). Greppet
dr bra men vid inspirerad kérning upplever man inte
att Vgo har samma kontroll som tyskarna. Bilen kan
blir 6verraskad och helt plotsligt vergar det i kraftig
understyrning. Med AWD minskar dven kraftreaktio-
nerna i ratten och styrningen blir mer harmonisk vid
sportig kdrning.

Fjadringskomforten ar inte lika lyxig i Vgo som i
Sgo och det kan bero pé att en kombi ska kunna lasta
mer och att den darfor har lite hardare dimpare bak.
Voo rér sig inte lika snyggt dver skarvar och ojamnhe-
ter som Sgo.

Ljudkomforten dr riktigt bra, speciellt med tanke
pa 20-tummarna. Det dr en del vigbrus men annars ar
det en angendm upplevelse for 6ronen.

Voo ar bil som vi verkligen gillar men som behdver
lite finslipning i mjukvaran. Hardvaran ar det inga fel
pa, det ar alla Gverens om!

Jens Trulsson

A Med adaptiv
luftfjadring ligger
V90 platt som

en pannkaka i
kurvorna.

< Det dringet fel
pé benutrymmet
bak. Man sitter lagt i
skont skalade séten.




TESTAVFLERA V90 = ]

0ONSKADE RESULTAT I

Under testrundan uppkom flera fragor

som gjorde att vi behovde kora flera olika
V90 for att kunna utvardera var testbil (D4,
Inscription-utrustad, 20-tumsfalgar - Pirelli
P Zero - och adaptivt chassi) var represen-
tativ for en V90. Som referens anvandes en
V90 D4 med standardchassi, 18-tumsfalgar
och tygkladsel samt en V90 D4 AWD, ocksa
Inscription-utrustad, fast med 19-tumshjul
och Michelindack.

FJADRING

Den standardmonterade stalfjadringen i V90
ger storre karossrorelser i form av gung. Min-
dre krangstyvhet. Sma och stora ojamnheter
hanteras inte lika snyggt som med den adaptiva
fjadringen. V90 med adaptiv fjadring har endast
luftbalgar bak och konventionell fiddring fram.
N&r V90 Cross Country kommer ska den fa
luftfjadring runtom.

Pa fragan varfor det inte r storre skillnad
mellan de olika damparlagena hos det
adaptiva chassit sager Volvo att man anser
sig ha hittat det perfekta laget mellan sport
och komfort och att man darfor inte vill gora
for stora utsvdvningar fran detta lige. Ams
testlag hade daremot dnskat mer fluff i kom-
fortlaget och ett tydligare sportlage.
HJULEN
Vi har kort V90 med tre olika dacksdimensio-
ner: 18, 19 och 20 tum. Var starka rekom-
mendation ar att undvika 20-tumshjulen. De

vidarebefordrar alldeles for mycket vagtjatter
och vibrationer. Rullkomforten blir battre ju
lagre tum hjulen har. Och bransleforbruk-
ningen. Till sist trivs chassit battre med lite
mindre hjul.

STYRNINGEN

Vi tyckte att styrningen i var testbil hade

ett alldeles for artificiellt motstdnd och
kontaktade Volvo for svar. Sa har siger
Volvos presschef Annika Bjerstaf om var
testbil: "[Experternas] spontana reaktion

ar att detta exemplar ni fick som testbil inte
uppfor sig exakt sd som den ska gillande
styrningen. Inte alls signifikativt fér Volvo
V90s koregenskaper som de testat ett otal
génger och har stor erfarenhet av. Bilen har
ett tyngre motstand dn vad man kan forvénta
sig. Nagon djupare analys kring vad detta
beror pa har de under den korta tid de haft
bilen av naturliga skal inte hunnit géra. Men
naturligtvis kommer vi att vidare analysera
denna bil for att forsta pa ett djupare plan vad
som kan orsaka det tyngre styrmotstandet.
Vi beklagar det som hant och ser allvarligt
pa detta”.

Vi har betygsatt testbilens styrning. De
andra tva V90-bilarna deltog inte under sjilva
testdagen och vi kan darfor inte anvanda dem
som betygsunderlag. Dock kan vi rapportera
en mer foljsam kansla med battre narvaro i
de bada 6vriga V90-bilarna.

VILKEN SKULLE JAG KGPA OCH VARFGR?

STJARNKLAR
STJARNGLANS

JOAKIM DYREDAND, REDAKTOR

0j vilken svar fraga! Det har &r kompetenta rackare

hela hdgen, det visar sig i de jamna betygen. Men

V70 gdr bort, den har passerat bast fore-datum.

Purfirska V90 skulle istillet ma bra av lite

lagring, den ar inte fardig, inte komplett. Pas- 2
sat kittlar inte och har skakig driftsakerhet.

BMW 5-serien ligger bra till men testets A6

ar den basta A6 vi kort - Audi har i smyg

hojt den pa samtliga plan. Mums! Dock

hissas varningflagg nar dgarbetygen
studeras. Kvar stér den tunga, slda och
trygga gubben E-klass. Inte purfarsk men
den speglar min personlighet, forutom pa
viktaspekten. Stjarnklart!

i
[
.

/



~ :,._ — _ =
. "Motorndr tystoch len under
~ " acceleration. Den har minst we
- dieselknatter av alla sex testbilar.”

—

DI AB

AUDI A6 AVANT AR TREVLIGARE att kéra 4n
nagonsin! Detta beror till mycket stor del pa hur man
véljer att speca sin A6. Efter alla Audi med sportchassi
hade vi turen att f3 lagga vantarna pa en A6 Avant
med standardchassi och 18-tumshjul. Mumma for en
bilférare.

Styrningen i vdr test-A6 ar mycket lyckad. Den
kanns behaglig och féljsam och man far verkligen
kdnslan av att man flyter fram 6ver vagen. Ett trevligt
och naturligt motstand med behaglig markkontakt.
Den férmedlar inte underlaget lika sportigt som de
basta tycker ndgon testforare vilket snuvar den pa
sin femma. Men det ar klart battre 4n nar de forsta
ansiktslyfta A6:orna kom ut 2015.

Juvelen i A6 ar drivpaketet med den basta dieselfyran
pa marknaden kopplad till en sjuvdxlad dubbelkopp-
lingsldda med mycket fin harmoni. Motorn ar tyst och
len under acceleration. Den har minst dieselknatter av
alla sex testbilar. Dessutom dr vridmomentsdistributio-
nen mjuk men kraftfull. Dubbelkopplingslddan kan ta
nagon sekund vid parkeringsmandvrar, men i korlage
vaxlar den mjukt och snabbt. Det dr en lyxig drivlina som
dr med pd noterna, dven om man inte kor i Dynamic. A6
dr snabbast till 100 km/h och dnda néstan lika sndl som
den ldttare men langsammare Folkan.

Till hosten kommer en forsiktig uppdatering av
A6. Det ar ytterst sma exterira uppdateringar runt
luftintagen framtill och en kromad diffusor dar bak.
Standardmodellen har fatt samma front som S-line
exterior-paketet. Pd insidan handlar det om nya
funktioner som Apple CarPlay och Android Auto.
Google har dock inte slappt det sistndmnda f6r Sverige
an, men bilen har forberedelse for det. Har du en

pr—=
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smartphone som gar att induktionsladda fungerar
dven detta nu med Audis Phonebox. Vidare erbjuds ett
nytt navigationspaket for 21 goo kronor som har alla
moderna finesser.

Inuti &r Audi A6 fortfarande en av de bésta bilarna
pa marknaden. Kvalitetskdnslan ar klanderfri, reglage
och instrumentering kdnns bade snygg och lyxig.
Nasta A6 lar bli nagot alldeles i hastvag!

Det marks att Audin dr avsedd att fungera bra i
hogre hastigheter. Fjadringskomforten ar relativt fast
med snygga snabba avslut. Det dr i hogre hastigheter,
som fjadringen verkligen borjar leverera och bilen
beter sig riktigt stadat och snyggt. Skarvar trol-
las bort som att de inte finns och rullkomforten ar

A Audi Aé har

blivit en mycket
trevlig bil att kora.
Styrningen ar kanon
och drivlinan aren
femma.

¥ En mycket latt
facelift kom under
sommaren med
S-line paket-grejer
som standard och
uppdaterat
infotainment.
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A Fotobilen har
20-tumsfalgar men
bilen som vi korde
testrundan med
hade 18-tumsfalgar.
Trots de stora

= falgarna gor Audis
SITTA FRAM: AUDI fiddring ett bra jobb.
Den ar satt for att
1 1 | verkligen levererai
SAL ! . 1 BRED hogre hastigheter.
HARD], o ‘ IMJUK
Justerbart svankstad En bred och rejal stol
Utdragbart larstdd J mﬁf{_gﬂd? '"ﬁaldl";(nglf
- - mojligheter (Audi kall-
TlppbarSIttd.yna : lar den sportstol, 4 300
Generds rattjustering kr). Komforten &r total.
BETYG SITTA FRAM B Svankstad ingar.

AUDI A6

b bl n-u-ii “ I'rl - ; 1 :-*

enastdende bra. Dessutom ar det den tystaste bilen
i testet. A6 ar en bil som har ett bestamt men dnda
mjukt uppférande.

Sportstolarna (tillval, 4 300 kronor eller 3 9goo kronor
for paketet Sports Edition) ar verkligen skona. Bra med
installningsméjligheter gor att alla testforare sitter
perfekt. Det i djupled justerbara nackstodet passar
allas huvuden. I baksatet ar det inte riktigt lika schyst.
Dynan dr mjuk men bade kort och 1dg. Ryggen har det
mjukt med en fin lutning.

Aterigen visar Audi att A6 kan leverera. Men det
galler att se upp med tillvalen. For mycket sport stjalper
mer an det hjalper. En bil som ar snygg att se pd men
jobbig att kora gor fa glada. I Sports Edition-paketet
(3 900 kronor) ingar sportchassi och 18-tumsfalgar men
man madste inte vdlja det forstndmnda. Vaga sta emot
sportchassitrenden och kor en bekvam bil!

Erik Trulsson

1 Trots att Eletta
ar en utgaen-
de modell haller
v ‘ Audis instrumente-
ring fortfarande.
Man far verkligen en
3D-kénsla nar man
2 tittar pa de analoga
Y B " matarna.

2 Detta ar Audis
basnavigator.

Trots det har den en
imponerande detalj-

rikedom och snygg
grafik.

3 En mycket bra
ratt att upple-
va en mycket bra
Audi-styrning med.
Mark val att detta ar
standardratten.

4 MMI-vredet &r

underbart att
ratta. Sma, men
distinkta klick och
tyngden i det frasta
aluminiumreglaget
osar kvalitet.



Den pensionsfardiga b-serien leverar
fortfarande angenam korkansla.”

BARNSTOL VAXELLADA

0 BMW

LIKT EN VAL INSLITEN liderjacka tar man pa sig
BMW s520d xDrive Touring. Den har ndgra ar pa nack-
en och kdnns av forklarliga skal inte helt ny langre.
Men den bédr dldern med den dran och ger en hel del
in i det sista, ersatt av en helt ny 5-serie som den blir
senare i ar. Faktum ar att BMW, likt Mercedes, landar
pa samma podng som helt nya Volvo Vgo.

En anledning till detta dr den harmoniska kérupp-
levelsen. Korglddjen ar alltjamnt ett av bilens starkaste
kort och som exempel trivs chassit battre ju hardare
det sdtts pa prov. En precis lagom 6verstyrd balans
hjalper bilen runt i kurvorna medan fyrhjulsdriften
ger bra drivgrepp och hindrar alltfér yviga kurvut-
géngar. Styrningen ar ocksd naturlig och bra dven om
saker som fyrhjulsdrift och elservo gor att sensationer
fran forr inte finns kvar. Viaxellddan jobbar daremot
sensationellt bra och tycks bade veta precis vad som ar
bast vaxel for stunden och vad som ska hdanda harnast.
Lite sndlt kdnns det dock att paddlar, Launch Control
och ldge Sport+ ska kosta 2 0oo kronor extra dven
sedan ett stort M Sportpaket ar inforskaffat.

Motorn ar mer mansklig. Rapp men med nagot ljud-
ligare gang an i Audi och Volvo. Férvanansvart
nog torstigast i testet dessutom. BMW brukar
prestera battre dar.

Komforten dr ett annat kopskal och dar delar BMW
forstaplatsen. Eftersom vi inte ar sa breda gillar vi
sportstolarna och baksétet har en bekvamt smatt tillba-
kalutad sittstdllning och lang dyna. Ljudnivén havdar
sig ocksd fortfarande dd bilen formar halla oljud fran
bade motor, vind och vdg pé avstdnd. Den komfort-
s6kande noterat tacksamt att sportfjadring utgar fran
fyrhjulsdrivna 520d dven om de har nimnda M Sport-
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A Sportig look, men
komforten star sig
annu brai klassen.
Har hjalpt av atten
centimeter lagre
sportchassi utgar i
och med xDrive.

V Diffusorinspererat
ildgg i stétfangaren
samt avgasutblas i
morkt krom ingdr i

M Sportpaket for
53000 kr.

paket. Fjadringen hdller karossen i schack relativt bra
samtidigt som storre gupp tas om hand effektivt.

Battre utrymmen finns att f4 pa annat hall, bland
annat i E-klass och Passat. Aven i Volvo Vgo vars gas-
fot inte ar lika undantrangd av drivpaketet. Av vikt-
fordelningsskal ar detta namligen langt tillbakaflyttat
i BMW. Sadant marks inte i baksatet, som hdvdar sig
bittre. Aven bagagerummet ar att betrakta som hogst
medelbra - men Volvo Vgo hjalper gamle BMW pa
traven har genom att vara dnnu trangre!

Nar testlaget far rosta star det klart att bilen fortfa-
rande erbjuder mycket vill ha-kdnsla. En gedigen kval-
titetskdnsla ger en bra grund som backas upp av en
langsamt aldrande design. Har hjilpt av diverse lamp-




SITTA FRAM: BMW

SMALJ, IBRED
HARDJ, [ IMJUK]
Justerbart svankstod [ tn ganska omkramande
Utdragbart lérstdd sportstol, ndgot sma-
Tioobar sittd lare dn medel. Vi trivs
Ippbarsi .yna . i den och en bra kr-

Generds rattjustering stéllning &r inte svar att
BETYG SITTA FRAM hitta. Komfortstol finns.

1 Helt digital
10,2-tumsdis-

play kostar extra

och ser prydlig ut.

A Nordfakta: Till
M Sportpaket far
Touring dessa
8x18-tumsfalgar
runt om. Sedan far
daremot storlek 9x18
och breda 275/40-18-
dack bak!

¥ BMW:s sportstol
har ménga juste-
ringsméajligheter
- men svankstod
kréaver 3 900 kronor i
tillagg.

Vitsen &r den grafis-
ka friheten och
varianterna som kan
visas i sport- och
Eco Pro-lage.

) Fet och go
laderratt att
halla . Valj till

sportautomat for att
fa paddlar! Bara da
kan man l&gga in
seglingsfunktionen
manuellt.

3 Navigations-
skarmen, hari

stort utforande, ar

detaljerad och tydlig.

4 | kombination
med stora

navigatorn blir
mandverratten
(iDrive) ocksa en
pekplatta. Man kan
da rita bokstaverna i

7 ortsnamnet istéllet.
Inte helt enkelt.

liga kryss i extrautrustningslistan. Den helt digitala
intrumenttavlan (Multifunktionell instrumentdisplay,
5 900 kronor) bidrar onekligen till ett modernare
intryck med sina helt olika alternativa utseenden for
sport- och Eco Pro-kérprogrammen.

Att autobroms inte ar standard far sigas vara ett al-
derstecken och ar givetvis inte bra. Det gdller dven det
faktum att bilen aldrig styr sjdlv, aven om det sidkert ar
helt okej for mdnga BMW-forare. Daremot visar den
avstandskdnnande farthallaren inga alderstecken utan
fungerar mjukt och fint ocksa i kokérning.

Det ar fri service, men ett hogt grundpris goér andd
att dgandet ligger pa den dyrare halvan hér. Bilens
alder gor dock att smaskiga erbjudanden sikert ligger
och lurar vilket kan komma att dndra pa situationen.
For nog har BMW 520d xDrive Touring dnnu nagot att
erbjuda den som soker en skon kénsla framfor basta
utrymmena och modernaste karossen.

Mikael Johnsson.

19/2016 /11



ar att den bjuder pa ett stort
; valbefinnande.”

FLEXIBILITET FJADRING

SME

EQ
Q
0

MODELLEN HAR visserligen redan utgatt. Nya E-
klass kombi (internkod S213) ar bestallningsbar och
pd vag att lanseras pa marknaden ndr som helst, men
gamlingen ar fortfarande en véldigt kompetent vagn.
Handlarna har dnnu nya lagerbilar som man just nu
kan gora riktiga klipp pa, varfor vi vill se hur den star
sig mot nya Vgo och konkurrenter.

Gamla E-klassens framsta styrkor dr utrymmen och
fjadringskomfort. Den ar en riktig storlastare och har
ett ganska ladformat bagage med en uppratt bakdel
som dr positivt for volymen, till skillnad frdn nya Vgo
dar formen stjal litrar. Dessutom biljerar Mercan med
att ha den storsta praktiskt utnyttjbara golvytan av
alla bilar i testet.

Enda detaljen som inte imponerar ar att baksdtet
bara kan fallas med 60/40-delning, vilket gor att flexi-
biliteten blir lidande.

Aven inne kupén imponerar E-klass, som samman-
taget har det mest generdsa utrymmet i ganget for
passagerare bdde i fram- och baksatet.

Sittkomforten ar ocksa god, men inte bast. Dynan
bak ar lite 1ag, vilket paverkar benvinkel och larstod
negativt. Dar dr Passat battre, bland annat tack vare
luftighet under framstolarna som gor att man kan
strdcka ut mer.

Fram sitter man i relativt fast stoppade stolar med
smal rygg och kramig kénsla, nastan lite vdl mycket sa
for vissa. Det ar inte omedelbart inbjudande, men ger
bra st6d pa langresa.

Fjadringen haller vi for att vara den finaste i sdllska-
pet. Den filtrerar bort mycket av de sma ojaimnheterna
och svdljer storre gupp och skarvar effektivt, trots
testbilens sportavstamda chassi. E-klass ror sig pa ett
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RCEDES E-KLASS
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avslappnat och samtidigt spanstigt satt. Den rinner
fram 6ver daliga vagar dar konkurrenterna tappar
balansen eller blir oroliga.

Dessutom har Mercan den mest behagliga rullkom-
forten av de testade bilarna. Den glider fram anstrang-
ningslost med ett jamt flyt pa landsvagen. Milslukar-
potentialen ar stor.

Plumpen i komfortronden ar bullret. E-klass slapper
igenom klart mer vigljud d4n bade Audi och BMW.
Mataren sager att den ar lika hogljudd som Passat i
100 km/h, men den kdnns ljudmassigt behagligare for
oronen och den ar mindre kanslig for olika asfaltkvali-
tet jamfort med Folkan.

P4 vissa omraden madrks att modellen dr gammal

A Kantiga former ar
bra for lastvolymen,
men designen ar
aven elegant och
E-klass har nérvaro
pé vigen.

V Baltesinfastningen
ar justerbar i hojdled
aven i baksitet pa
E-klass. En unik
detalj bland bilarna

i testet.




Justerbartsvankstid | Fast stoppning och smal
Utdragbart larstod
Tippbar sittdyna
Generds rattjustering
BETYG SITTA FRAM

MERCEDES E-KLASS

(]

[ rast stoppning och smal
rygg som klammer at

0 kring sidorna. Hyggliga
instéllningmajligheter
28 men vi saknar juster-

bart svankstod.

start-ingreppet

ar elegant, men
motorn har lite hard

gangilag fart.

<« Testbilen ar utrus-
tad med sportstolar
som en del av AMG
Sportpaketet.

jamfort med rivalerna. Automatladdan ar smidig och
jobbar mjukt, men dr ldngsam i reaktionerna och pas-
sar inte sarskilt val for inspirerad kérning.

Teknikmadssigt dr det snabbt uppenbart att den lig-
ger efter. Instrumenteringen finns bara med analoga
madtare och infotainmentsystemet har en ganska liten
skdarm med grafik som kdnns aldrad. Det gér dock inte
att bilen blir jobbig att leva med, utan snarare att man
kan njuta av den fina komforten och héga trivseln
bakom ratten.

For ar det nagot som utmarker Mercan ar det just
att den bjuder pa ett stort vdlbefinnande tack vare sin
avslappnade gang och fina fjadring.

Men smakar det sd kostar det. Enligt prislistan ar
gamla E-klass dyrast i inkép och det for ocksa med sig
storst virdeminskning. Fast vart ekonomibetyg ar lite
missvisande. Nya lagerbilar sdljs med bra rabatt.

John Eriksson

1 Vanliga,
hederliga
instrument ar det
som erbjuds. Tydli-
ga och lattavlasta.

2 Rattvaxelspak

ar utrymmes-
effektivt och lamnar
rena yta till forvaring
pa mittkonsolen.

Klassisk
3 analog
- klocka. Inte dverdri-
vet tydlig, men
elegant.

Med det

4 centralt pla-
cerade vredet skoter
man infotatinment-
systemet och uppe
till vénster véljer
man karlage, Eco,
Sport eller Manuell.
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“Trivselfaktorn blir hdg
| denna informativa
arbetshast.”

MOTOR&LADA o BAKSATE —

EQ

HAR BJUDS PA PLUSMENY med extra allt. VW Pas-
sat i Alltrack har testes ldgsta grundpris - trots att den
har skogsmullekostymen pd sig. Audi A6 finns redan

i Allroad-utférande och det dr ingen hemlighet att

nya Mercedes E-klass Kombi (inte den utgédende som
testas) samt Volvo Vgo kommer i férhojda versioner
for alla oss med "aktiv livsstil”. En trend som ar sa pass
het att vi hogst troligt 4ven kan férvanta oss samma
recept pa ndsta generation BMW 5-serie Touring.

Jamfort med vanliga Passat Kombi har Alltrack
bland annat svarta plastskarmkanter och cirka 25 mm
hogre markfrigdng. Fyrhjulsdrift ingar ocksa pa alla
tre motoralternativ fér Alltrack. Testbilen har 190-has-
tarsdieseln, som till skillnad frdn 240-héastarsdieseln
och och den 220 kusar starka bensinaren bara har sex-
stegad automat nar 6vriga tva versioner har sjustegat.

Testbilen har det justerbara chassit DCC. P& Golf
gor det bilen till komfortkung i sin klass, men har, nar
Passat tar sig ann bilar ur den snédppet lyxigare ligan,
rdcker det inte hela vagen fram. Fjadringsrorselserna
ar visserligen stora och fina och svaljer mycket men
lika sofistikerat som E-klass rullar inte Alltrack. Test-
lagets anteckningar fran komfortstrackan innhaller
ocksa kommentarer som som "lite orolig i sidled”. Vart
att notra: Det dr bara dimparnas hardhet som kan
justeras, Alltrack ar ingen fullblodig terrdngbil med
hoj- och sdankbart chassi.

Det verkar inte vara ndgot nackdel, den endast
marginellt h6jda Alltrack far hoga betyg nér vi tar
testet vidare till korglddjestrackan. Karossen ar stadig,
trots extrahojden och styrkanslan 6ver medel. Motorn
kanns fullt tillracklig, att kliva upp till 240-héstaren,
med 100 Nm extra i vrid, kdnns onddigt. Dragvikten
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S VW PASSAT ALLTRACK &

A Envanlig syn
pé svenska vagar.
Passat har lange
haft bronsplatsen

pé svenska
forsaljningtoppen.
Alltrack star for 30
procent av Passat-
forsaljningen.

» Testets enda
5-podngare i ronden
Sitta bak. Lang sits

med stod och skdn
skalning i ryggen.

V Lagg av! Detta ar
inte ens kromsargar
runt mindre
avgaspipor. Detta ar
bara utsmyckning.
Avgasiporna
mynnar ut innanfor
stotfangaren.

ar dessutom den samma. Det som sianker korgladje-
betyget ar vaxellddan. Den ar oerhort seg vid starter,
tvekar i korsningar och ut i rondeller till exempel.

P& andra plan ar Passat Alltrack en hjdlpsam utdver
det vanliga. Har finns assistans for parkering, backa
med slap-hjalp och filhallare som gdr in och styr.
Backkameran ar utékad med kameror runt bilen for
helikoptervy. Farthallaren har givetvis avstandet
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VW PASSAT ALLTRACK

Justerbart svankstdd En bred och rejal stol
Utdragbart larstdd

med goda installnings-
Tippbar sittdyna

mijligheter. Men for
utdragbart larstdd (och
Generds rattjustering ) |
BETYG SITTA FRAM

P8 massage!) fir man
oppna planboken mer.

<« Det finns en knapp
for allt i Kia Cee'd.
Det ar bilen med ett
overdrivet antal.

AA Alltrack GT kan
fas med 220-héstars
bensinare eller denna

190-hastarsdiesel.

Alltrack GTS ger
240-hastarsdiesel.

< 18-tumsfalgen
Kalamata kostar
5700 kr extra. Stjarn-

formad navkapsel
som aven tacker
hjulbultarna ar en

koncernspecialitet
som forst dok upp

hos Audi.

K:.. ?3“.“!;‘“!-[.

1 Active Info
Display, ett
helt digitalt kombi-
instrument proppat

med information.
Stora variationsmdj-
ligheter. Pris 4 800
kr men kréver navi-
gation for 18 000 kr.

————r 2

Bra! Ordentlig
L fotplatta att
\= vila vinsterfoten pa.

1| = 6T-niva ger snygg

| & aluminiumdekor.

3 Mindre pek-
skarm an i
V90 men med forde-
len att vissa ikoner
forstoras nar ditt
finger narmar sig
skarmen. Vi foredrar
inda funktionsvred.

4L Bakom luck-
an finns yta
for tradlds laddning
av telefon (Qi). Men
dumt placerad
USB-port gor att
telefonen inte far
% plats. Korkat!

till framforvarande. Pa pekskdrmen finns ett flertal
valbara fonster for olika aktivitetet. Offroad kan vissa
bland annat styrutslag, kompass och hojd 6ver havet.
Sportskdarmen, med bland annat g-kraftsmatare och
lap timer kdnns emellertid nagot man skickat med pa
kopet fran Golf GTI.

En rolig funktion ar att stopp/start reagerar pa med-
trafikanter. Nar bilen framfor rullar ivag vid gront ljus
startar motorn. Perfekt vickningssignal fér den som
tagit rodljustiden i ansprak for att titta pa mobilen.

Trivselfaktorn blir hog i denna informativa arbets-
hast. Kalkylen for driftskostnad dr toppen och dar far
Passat Alltrack full pott. Men kvaliteten verkar skakig
enligt var begagnatenkadt, driftsikerheten dr gdngets
lagsta - tillsammans med Volvoduons.

Inte heller kdnner man sig unik i denna bil. Snygg
men inte alls kittlande finner vi Passat Alltrack. Men
snart glider nog dven Vgo under radarn i trafikvimlet.

Joakim Dyredand
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TROTJANAREN AR extremt daterad som bilupple-
velse. Nar testlaget sdtter sina "Vill-ha”-betyg far V7o
betyget 3 medan nya Vgo far betyget 5. Det handlar
om design pa ut- och insida, om materialval, om mo-
derna funktioner och vélbefinnande.

Men V7o har sina fortjanster. Volvos gamla design

betyder att bagagevolymen dr béttre dn i nykomlingen.

Lastgolvet blir dessutom plant och kan delas 40/20/40
- sd ar det inte i Vgo. I baksatet sitter man hogre - bra
for barn och bekvamt fér vuxna om benen far plats.

Framstolarna ar underbart mjuka, men ger inte
mycket sidostdd och dr ganska sma.

Var V7o ar 130 kilo ldttare, nar vi stéller testbilarna
pa vagen. Visst dr test-Vgo fullmatad med utrustning,
men det &r samma motor och vixelldda och en ny ge-
neration bor vara lattare 4n den gamla. Enligt Volvos
siffror ska Vgo vara 19 kilo ldttare - men BMW har
sagt att generationsbytet for deras 5-serie ska betyda
en bantning pa 100 kilo.

Trots att det 4r samma motor och vixelldda i de bag-
ge Volvobilarna upplevs V70 som rappare. Véxelldadan
jobbar snabbare och elegantare - i Vgo ar nervaxling-
arna osnygga och vid gasuppsldpp under acceleration
fortsdtter den att varv - dr programmeringen klar? V7o
ar 15 procent snélare (5,8 mot 6,9)med dieseldropparna

VOLVO V7[]
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A Styrningen lever
upp nar det svanger,
men bilen krdnger
och vinglar under
press.

A Haken som
baksitet lases i gar
fritt frdn exempelvis

envaska eller
kartong - sa ej i V90.

» Man sitter hogre
och pé& mjukare
dyna aniV90, men
knautrymmet ar
langt ifran lika
generdost.

1 Digital instru-
mentering
kan justeras i utse-
ende elegance,
performance och
eco. Helt ok.

2 Daterat info-
tainmentsys-

stem som inte ar

lattjobbat.

3 Knapparna pa
mittkonsollen

fungerar bra. Lyx-

kanlan uteblir dock.

“Trots att det ar samma motor
och véxelldda i de bagge Volvo-
bilarna upplevs V70 som rappare.”

aantt™ e b B
ndr vi stannar vid pumpen efter en ldng dags korning.
Visst har var Vgo bara rullat 170 mil mot V70:s 935 mil -
men sa stor ska inte skillnaden vara.

Var V7o har 16-tumsfilg mot 20-tum i Vgo. Det
har betyder att Volvos nys stolthet drabbas av 6kad
forbrukning, simre komfort, hogre pris samt dyrare
dacksbyten — men visst dr den snyggare. Det ar faktiskt
sa att gamla V70 med 16-tummare och standardchassi
ar bekvdmare i hastigheter upp till 70-80 km/h!

Som kormaskin dr V7o ratt primitiv med okanslig
styrning och mycket karossrorelser. Men som trogen
familjefraktare ar den inte alls dum f6r ratt pengar.

Gammal ar férnuftigast — ny ar mest dtravard.
Alrik Séderlind




VDA-LITRAR MATS MED klossar for att enklare
kunna bestdmma hur stort bagageutrymmet ar i sin
anvandbarhet. Jankarna méter bara hur stor volymen
ar, ungefar som om man skulle fylla bagaget med
vatten. Vi anser att VDA darfor ar ett mer rattvisande
matt pa hur stort ett bagage ar.

Sjalvklart spelar det ocksa in hur bagaget ar
utformat. Har bilen 40/20/40-fdllning far man +o,5 i
flexibilitet Vanlig 60/40-fdllning med skidlucka ger
ocksé +o,5.

V7o dr den enda bilen i testet som far ett helt plant
lastutrymme ndr man faller baksdtet, ddrav toppbetyg
i flexibilitet, diremot ar sjdlva volymen inte sd impo-
nerande, speciellt inte i jamfo6relse med E-klass och
Passat. Har gor Vgo bort sig lite och kommer sist med
sina 526 liter. Det dr dessutom tre liter under betygs-
gransen for 3 podng. Snacka om att falla pd malsnoret!

69 CM 183 CM

»Effektiv golvyta
iBMWar 1,13 m2
Det ar battre an
for Passat som
stoltserar med 79
liter mer utrymme.
5-serie har dven en
bredare dppning an
Passat.

» AdBlu-tanken
stjal 95 liter av
bagaget. Det ar hela
baljan under golvet.
Effektiv golvyta ar
1,29 m?, storst i
testet.

<Volvo ar smarta,
de vet vad som
raknas och inte ar
det VDA-litrar. Ef-
fektiv golvyta ar 1,20
m?vilket &r tredje
storsta i testet trots
minst volym. Rejalt
bred 6ppning ocksa.

» VW har hojt
insynsskyddet med
flera centimeter
gentemot konkur-
renterna vilket ger
manga VDA-liter.
Daremot &r den
effektiva golvytan
minst i testet, bara
1,11 m%

<Inga konstigheter
har, dven om en
skidlucka varit ett
plus. Effektiv golvyta
ar1,16 m%.

» Kolla métten i
V70! 113 centimeter
brett ar rejalt,
dven dppningen ar
bred. Den effektiva
golvytan blir ocksa
riktigt bra, 1,24 m2,
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FAMILJEBEROV

MATT GAR ATT TROLLA MED, men det gor
inte faktisk last. Kndutrymmet kanske verkar bra
men om man stoppar in en bakatvand barnstol kan
stolens utformning gora att man tappar vardefulla
centimetrar for langa personer. En bullig 6verdel pa
framstolen ar ett sdtt att ta kil pa komfortoverskot-
tet. Har ar Volvo Vgo stark och de uppratta stolarna
(dven i V70 med ganska skralt med benutrymme
bak) ger en "god komfortman” foér framstolsocku-
panterna vid anvandande av bakatvand bilbarnstol.
Mercedes E-klass som har battre kupéutrymme dn
Passat far se sig slagen i barnstolsronden just pa
grund av framstolarnas bulliga form.

Alla dessa bilar ar ar milslukare av rang och kom-
fortbetyget dr en sammanslagning av Sitta fram, Sitta
bak, Fjadring och Ljud. Likasa for ekonomibetyget
som dven tar in driftsakerhet och garantier.

VW Passat dr den 6verldgsna vinnaren ndr det
kommer till att halla hela familjen nojd.

L1 -
’- . AUDI MERCEDES
- Komfort God komfort och [ Det firhdllandevis Utrymmesméstaren
Ekonomi a8 passagerarutrym- 53] tajta bakstet (med a8 far se sig slagen av
mena bra. Bakatvand komfortstolar gar Passat i barnstols-
Kupéutrymme barnstol tar mycket [ det inte att ha b]ak- B3 och ekonomironden.
; plats. Driftsakerhe- atvand barnstol) drar Bensinversionen las-
Bagageutrymme, min a ten tar pa ekonomi- a ned betyget. tar 95 liter mer (ingen
Barnstol 3 betyget. 25] AdBlue-tank).

SUMMA 3,8.81 *ok ke
18 17

Designen stjal viktigt Barnfamiljer kor inte Storlastaren behover
utrymme. bullig bayersk bil ... inte skimmas.

VILKEN SKULLE JAG KGOPA OCH VARFGR?

VOLKSWAGEN VOLVO V70 VOLVO V90
Komfort 3 Ala mdtt pa ratt B} ! allsin kantighet 3 Nya V90 lockar med S KY N D A FY N D A

Ekonomi n stallen. Smart bil har V70 blivithela ~ —py= med mer kénsla
- i utan sa mycket __ &8 Syeriges dlskling. % @n fornuftiga V70. JOHN ERIKSSON, TESTREDAKTOR
Kupéutrymme [ kinsla. Med battre Det har lonat sigatt [ Kupén ar starre, m
; driftsakerhet skulle bygga praktiskt. bagaget mindre. aletarlatt. Jag tar den gam{a Mercan. Utan
Bagageutrymme, min m VW kunna 95 pﬁ m yggap m 439 att tveka en sekund. Formgivningen ar
Barnstol B «nock ivenickono- 3 [ 4 ] mer tilltalande i mina 8gon &n p den

mironden. kommande 213-generationen och den

avslappnade rullkomforten ar helt
SUMMA 1. 0.0.0.6 ¢ 1. 0. 0.8 ¢ 2. 0. 0.8 ¢ dverligsen alla konkurrenters. Min
22 17 18

sexmilspendling till kontoret kdnns sa
mycket skonare i E-klass dn i ndgon

av de andra bilarna. Men det finns
ocks& mycket rationella skl att

valja den. Driftsakerheten ligger

i topp enligt var begagnatdatabas

och just nu finns det mojlighet att

gora lbjligt bra klipp p& nya lagerbilar
som ska rensas ut innan den nya gene-
rationen anlénder. Gamla E-klass ar ett
av de absolut bdsta och mest prisvarda
nybilskép som gar att géra just nu.

Det gar inte att sla V70 har fortfarande Mer EQén 10.
Passat pa lika villkor. massor att erbjuda!
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1 TIANSTEBILSKALKYL

AuDI

A6 Avant2,0TDI q
S-line edition

449 200 kr

Kalkylpris

MERCEDES
E220d

BMW
520d Touring xDrive
kombi

Comfort edition

VW
Passat Alltrack 2,0
TDI 4M GT

VOLVO
V90 D4 Automat
Momentum

VOLVO
V70 D4 Automat
Momentum

379 800 kr 396 900 kr

332 200 kr

358 900 kr 387 900 kr

Formansvarde

FORETAGSKALKYL
TCO (exkL. brénsle)

59 400 kr

11200 kr

55 300 kr 57 900 kr

9522 kr 9931 kr

45800 kr

9 497 kr

51000 kr 56 700 kr

9194 kr 9617 kr

Milersattning/ tjanstemil

813 kr

813 kr 813 kr

813 kr

813 kr 813 kr

Sociala avgifter pa bilforman
TOTAL KR/MANAD

FORARKALKYL
Formansvérde brutto

1584 kr
13597 KR

4 950 kr

1475 kr
11810 KR

1544 kr
12 288 KR

4 608 kr 4 825 kr

1221 kr
11531 KR

3817 kr

1360 kr
11367 KR

1512 kr
11 942 KR

4 250 kr L7258 kr

Forméansvirde netto (50 % skatt)

2 475 kr

2304 kr 2613 kr

1908 kr

2125 kr 2363 kr

Forbrukning brénsle, liter/mil 0,51

0,51 0,49

0,52 0,47 0,45

Brénslepris, kr/liter

13,20

13,20 13,20

13,20

13,20 13,20

Drivmedelskostnad privat kdrning

842 kr

842 kr 809 kr

858 kr

776 kr Th3 kr

Bilersattning tjanstemil

813 kr

813 kr 813 kr

813 kr

813 kr 813 kr

Behallning alt. kostnad efter bilersattning
TOTALT KR/MANAD

-29 kr
3346 KR
TCO 36 man, 1500 mil i tjdnst/1 500 privat, 4 % rénta, 50 % marginalskatt.

-29 kr bkr
3175 KR 3217KR

TORSTIG FORMANSBIL INGET HINDER

-4 kr
2812KR

37 kr T0 kr
2864 KR 3035 KR

ANDERS ODAHL, REDAKTOR YNNOR AB

Av de sex bilarna ar Audi A6 nastan 50 000 kr
dyrare an den néast dyraste, Mercedes E 220. Det
gor den ocksa till det mest kostsamma tjanste-
bilsalternativet for foretaget, medan V90 ar tredje
dyrast bade att képa och att ha som férmansbil.

Tack vare bland annat lite hogre berdknat rest-
varde for V90 minskar dock skillnaden drastiskt
till den billigaste bilen av de sex, Volkswagen
Passat, som har ett procentuellt sett ndgot sdmre
berdknat restvirde. Det har dven BMW 520, nagot
som dock kompenseras till viss del av att det
mesta av servicen under innehavstiden ingar.

Volvo V70 &r den allra billigaste foretagsbilen
av de sex. | alla fall i teorin, for bilen gar inte
langre att bestalla.

For tjanstebilsforaren finns ett direkt
samband mellan bilens pris, formansvirdet och
manadskostnaden, eftersom ingen av bilarna
ar miljoklassad med den nedsattning som det
skulle ge. Medan listpriset skiljer mer an
100 000 kr mellan Passaten och Aé:an, ar
skillnaden netto "bara” drygt 500 kr i manaden.

Samtliga bilar ar dessutom dieseldrivna och

drar runt halvlitern per mil, i alla fall p& pappret.

Tack vare en nagot ligre bransleférbrukning
blir manadskostnaden fér V90 dnda lite

lagre an for 520, dar brénsleersattningen for
tjanstekorningen inte tacker branslekostnaden
och BMW-féraren till och med far betala ett par
tior (29 kr) i manaden ur egen ficka.

5 -

Att ett l&gt bilpris betyder mer &n lite lagre
bransleforbrukning syns tydligt i forarkalkylen for
Passaten. Den har hogst bransleforbrukning av de
sex bilarna men &r ocks3 billigast att kdpa, vilket
gor det till den totalt sett billigaste formansbilen.

e ;
I Prenumeranter liser alla gamla tester & provkorningar gratis pa www.automotorsport.se I
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Typ/cylindervolym, cm?

AUDI
A6 Avant

2,0 TDI 190 q S-tronic

R4, turbodiesel, 1968

BMW
520d
Touring xDrive

R4, turbodiesel/1 995

MERCEDES
E 220 BlueTec
Kombi £Matic

Ré, turbodiesel/2 143

Passat Alltrack
2,0 TDI 190 4M DSG

R4, turbodiesel, 1968

‘ VOLKSWAGEN ‘

R4, turbodiesel/1 969

Effekt, hk vid r/min 190 vid 3 800 190 vid 4 000 170 vid 3 000 190 vid 181 vid 4 250
Vridmoment, Nm vid r/min 400 vid 1750 400 vid 1 750-2 500 400 vid 1 400-2 800 400 vid 1900 400 vid 1750
Antal viixlar, man/aut -7 -/8 -7 -/6 6/8
Vaxellada, typ Dubbelkopplingslada Momentomvandlare Momentomvandlare Dubbelkopplingslada Momentomvandlare
Drivning Fyrhjulsdrift Fyrhjulsdrift Fyrhjulsdrift Fyrhjulsdrift Framhjulsdrift
R/min, hdgsta vx( vid 110 km/h, man/aut -1 675 -/1 650 /1800 -/1900 1700/1 600
.
AUTOMAT AUTOMAT AUTOMAT AUTOMAT AUTOMAT
Uppgiven tjanstevikt/maxlast, kg 1885/555 1915/565 1955/580 1705/585 1752/538
Vigd tjanstevikt testbil/maxlast, kg 1955/485 2 030/450 2130/405 1 845/455 a 1770/520
Dragikt, B/B+/E, kg 1060/1 810/2 000 1020/1770/2 000 965/1715/2 100 1210/1960/2 200 210/1 800/1 800
Langd/axelavstand, mm 4943/2912 4907/2 968 4.905/2 874 4777/2789 4814/2816
Bredd/hdjd, mm 18741 461 1860/1 462 1854/1509 1832/1530 1876/1547
Tankstorlek, | 73 70 59 (80) 66 70
Bagagevolym, [ VDA 565-1680 560-1670 600-1 855 639-1716 575-1600
Innerbredd, /b, mm 1540/1 495 1535/1 490 1495/1 495 1490/1 485 1535/1 520
Innerhgjd, f/b, mm 1040/980 1030/990 1050/1020 1030/1025 985/960
Déickdimension, standard 225/55R 17 225/55R 17 245/45R 17 215/60 R 16 205/60R 16
Dackdimension, testbil 245/45R 18 245[45R 18 245/40R 18 245[45 R 18 205/60R 16
Dackfabrikat och modell Goodyear Efficient Grip Bridgestone Turanza ER300 Bridgestone Potenza RE050 A Continental Conti SportContacth  Michelin Energy Saver
.
AUTOMAT AUTOMAT AUTOMAT AUTOMAT AUTOMAT
0-80 km/h, sek 55 57 6,1 57 6,2
0-100 km/h, sek 80[7.91 838,21 9,181 8,581 B 8,818,6]
0-120 km/h, sek 11,4 11,6 13,4 12,1 12,1
0-140 km/h, sek 15,8 16,1 19,6 16,6 16,4
Toppfart, enl. tillverkare, km/h |el 224 230 214 220 220
Bromsstracka fran 100 km/h
Kalla, olastad, m 37,2 37,5 36,0 38,0 3T
.
AUTOMAT AUTOMAT AUTOMAT AUTOMAT AUTOMAT
50/80/100/120 km/h, dB(A) 62/64/67/70 61/65/68/70 61/66/70/71 62/67/70/72 62/65/68/71
.
AUTOMAT AUTOMAT AUTOMAT AUTOMAT AUTOMAT
ECE-norm/test +%, |/100 km 5,1/6,6 +29 % 4,8/7,0 +46 % 5,4/6,8 +26 % 5,1/6,4 +25 % 4,3/5,8 +35 %
C0; ECE/test, g/km 132170 127/185 1401176 135/169 114/154
.
Grundpris 409 300:- 438 900:- 436 900:- 332 200:- 339 000:-
Pris med ams-utrustning 413 200:-" 444 800:-? 474 800:-% 345100:-9 344 900:-°
Autobroms Standard 5900:- Standard Standard Standard
Automatlada Standard Standard Standard Standard 19 900:-
Xenon/LED Std/14 100:- el. 25 800:- Standard/19 900:- -7 900:- ~[9100:- el 14 400:- Standard/-
Adaptiv fjadring 23 700:- (luft) 13 700:- (mekanisk) 13 000:- (luft) 17 000:- (mekanisk) Ej tillgéngligt
Nybilsgaranti/Vagnskada 2ar[3ar 2ar[3ar 24r[3ar 2arf3 ar 2arf3 ar
Branslekostnad/ar 19 800:- 21000:- 20 400:- 19 200:- 17 400:-
Fordonsskatt/ar 2263:- 2002:- 2837:- 2 420:- 1325:-
Service t.o.m. 6 000 mil, kr/interv. 3 600:-Variabelt 0:-variabelt 14:533:-/1 500 mil, 1 &r 11 941:-/2 000 mil, 1 ar 9708:-/3 000 mil, 1 ar
Vérdeminskning per & 55 225:- (13,4 %) 55175:- (13,1 %) 62 625:- (13,2 %) 43575:- (12,6 %) 4 425:- (13,7 %)
Férmansvarde/man (ams-utr.) 5233:- 5383:- 6291:- 4058:- 4.058:-
MILKOSTNAD, SEK” 51,07 52,99 56,94 44,62 43,17

MANADSKOSTNAD, SEK”

V90 ska komma standard med en sexvéxlad manuell
lada. Ladan har dock annu inte bdrjat tillverkas och
darfor finns det ingen utvéxling klar att redovisa.

B P3 pappret &r V90 Lttare an V70. Var testbil var dock
fullsmetad med utrustning och blev 130 kilo tyngre.

B Mercedes erbjuder en extrastor bransletank. AdBlue-
tanken rymmer ocksd 25 liter och tar upp hela utrym-
met under bagagerumsgolvet.

BW testade aven en V90 med 19-tumshjul och da rullar
den pa Michelin Pilot Sport 4. Vi upplevde att rull-
komforten var béttre pa Michelins mjukare gummi. Bade
Pirelli och Michelin &r specialtillverkade for Volvo.

B Gamlingen och nykomlingen ar
lika snabba till 100 km/h.

D Riktigt bra stoppstracka. Volvo uppger sjélva att V90
ska stanna pa 35 meter. Det gor den.

DVérWU hade rullat 920 mil nar testet bdrjade och
V90 173 mil. Har spelar dickdimensionen sa klart
roll, 20-tummare mot 16-tummare. Men det &r anmark-
ningsvart att V90 ar nast torstigast. E 220 vager 230 kilo
mer dn V90, har en storre motor och en gammal trott véxel-
lda, dnda drar den mindre.

BMW &r den enda som tar betalt
for sin autobroms. Skams!
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R4, turbodiesel/1 969

400 vid 1750

AUTOMAT

,,,,,, 1900/410
1190/1 800/1 800

1879/1 475

560-1526

225/55 R 17

60/64/68/71

ED 5is9+53%
119/182

Standard

2ar/3 ar

10 784:~/3 000 mil, 1 &r

1) Sports Edition.

2) Komfortpaket + autobroms.

3) SE Edition.

4) Executive Business.

5) Momentum.

6) Momentum + automat.

7) Skatt, férsakring, (Folksam 7-10 skadefria ar,
man, 50 &, boende i villa), bransle 15 kr/L, olja,
déck, service och reservdelar + vardeminskning
utslaget pa 2 000 mil/4r. Kapitalkostnad beriknad
4 25 % egen kontantinsats med inkluderad
utebliven avkastning (0,10 %). Resterande belopp
(8nat till rénta av 4,82 %.
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VILKEN SKULLE JAG KGPA OCH VARFGR?

EN BAYER TILLS
V90 AR KLAR

MIKAEL JOHNSSON, TESTCHEF

Vilken jag skulle valja? Klart lackrast och pampigast
ar nya V90. Inget snack om det. Men den verkar
inte riktigt fardig annu med oklarheter bade i
styrningar och skarmar! Tipset ar att vanta ett
ar och s lange njuta tysk korgladje innan den
byts ut mot nagot vi inte kdnner till annu.
Jag talar om BMW 520d xDrive Touring
som ar en val inarbetad och fungerande
familjeexpress. Express? Ja det tycker jag
att man kan sdga om en basbil som faktiskt
gor 230 km/h. Avnjuts garna med M-paket
och fyrhjulsdrift. Blir inte samre med den
fantastiska automatladan. Jag kommer
ihdg nir den var ny. Rena 7-seriekomforten
tyckte vi. Kan man ndstan tycka idag med.
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AUDI BMW MERCEDES VW VOLVOo V70
KﬁRsLKnJE b 6. & & ¢ 1. 8 6 & & ¢ * % %k * % %k * %
Styrning Harligt foljsam styr- Kommunikativ styr- Létt och progres- Trots mild hdjning av [2,5] Elig styrning och
- ning med god kénsla. ning, finfin chassi- siv styrning, neutralt —pem chassi tar den kur- —pem 0dampat chassi.
Chassi Standardchassi balans och utmarkt B chassi. Smidig men vor med aptit. Till- &5 Vaxellddans pro-
Motor & vixelldda B (tack!). Superlen automatlada. EX lite langsam lada. K} ricklig motor, osmi- grammering funkar
motor/l&da. B B — dig lada. — béttre aniV9o.
m b & & & ¢ * % %k b & & & ¢ * % %k b & & &'
Sitta fram Riktigt bra sto- Bra sittstéllningar, Smala stolar fram Kungligt baksate, £ Mjuka men sma
- lar fram men dynan — g &ven okej bak. Fjdd- —pym 0Ch fast stoppning. —g=n finfintdvenfram.  ——geu framstolar. bekvamt ————
Sitta bak 35 bak &r bade kort ringen svaljer bra Foljsam och kompe- __ &8 St3llbar stotdamp- men trangt forbenen ___
Fiadring A och flack. Kompe- och karossenarvil [ tent fjédring. En del ning lyfter Passat. i haksitet. Mycket
Liud tent fjadring. Tystast isolerad fran oljud. 3] vagbuller. 3] En del végljud dock. bekvam med 16-tum
/ & | testet. - - - .- — BB j3g hastighet.
[ kureutrRYymMe R 2 2 20 * % % % %k * * % % k I % %k K
Fram [ Spatidst fram. [§ OKmen vaxellddan [ Det mest generdsa Rar inte pa Merce- Lite trang i sidled
Trangre for fotoch ~—ge tar fotplats fram.  —g=a Utrymmet hade fram —p==- des som ér ett numer —pe= 0Ch i baksitet ar
Bak a axel bak. Véldisponerad bak. a och bak. storre dver allt. j benutrymmet kort.
* % * * %k & %k K I * % K I * %k K I
Volym, min [ Mediokert lastut- [ Bara medelstor A Rymlig och stor Egentligen en halv £X3 Rak bakruta ger
rymme. 60/40-fall- volym men bra golv- golvyta, men endast —pem klass under konkur- —pem mycket mer volym
Volym, max a8 ning och ej plant. B bredd. Bra med 60/40-fillningoch & renterna men skiter &5 &n i V90, dessutom
Flexibilitet B K} :40/20/40-féllning. £X] bir ej plan. K} sig bra dven hir. B plant lastutrymme.
m * % % % % % % % %k % % %k % * % % k
Driftkostnad & vardeminskning  [EJ] Mycket bil for peng- — [EJ] Hagt pris - menvet- [ Dyriteorin.Bra Billig att &ga men B Léost pris och for-
Driftsakerhet och - arna. Borde ha bttre — o= tigt andrahandsvérde —gma rabatt gor den billig i —gma dras med en del —pym Drukning. Lag drift-: —————————
riftsdkerhet och garantier Bl driftsikerhet B ch fri service! a verkligheten. B sl _ EH sikerhetenl. dgarna.
m * % % k % % % Jr % % % k % % % % % % %k k k
Euro NCAP A6 har allt som dns- [ Gamlingen preste- B Full pott hos Euro @ Antalet system for B V70 ér testad i Euro
Stralk p_” dard? kas i sakerhetsvag rade bra i EuroNCAP —g=a NCAP, men stralkas- —grm- Sikerhet att assis- —gea NCAP med gott —
tralkastarrengoring standard men autobromsen — men kraver tyvarr &3 tarspolning saknas tans man kan resultat forwhiplash
Godkznd sikt? ir otestad. Utmarkt pristillégg for auto- och whiplashskyd- bestélla till Pas- . Detta ger fullt
" forarergonomi med broms. Vi kan hop- det ar méttligt. Auto- sat ar inget annat @n betyg i sakerhets-
?
Godkan.d autobroms? MMI-vred pa mitt- i pas att det andras . broms ar standard. imponerande. Pek- ronden.
Bra whiplashskydd? konsolen. med den nya. a skarm ger bara god- _a
Bra férarergonomi (6 ] kénd forarergonomi. (6 |
I Ja M Nej M Tillval/godkant
% e * * * * % e * K e

Koldioxid/personkilometer 3 Okej forbrukning

[1,5] Torstigast har men [1,5] Tung bil och fyrhjuls- [2] Nast lagst forbruk- 2] 15 procent lagre for-

- — trots 4WD. —pyn Uanska effektiv i for- —pem drift ger lagt betyg. —pem ning och trevlig att brukning an i V90.
Energieffektivitet/person 25] 25 ﬂéllande tilvicten, 28 seregthens _ 3 kﬁrg. ’ a !
R INDEX ;50 e 141 125 11 129 112
[ viLLHA Y % % kI * % %k I %k % % e *
Design Snygga linjer in- och Alltjamt en valbyggd [4 ] Kantig och snygg Alltrack-paketet lyf- 3] Gamla V70 vacker
o utvandigt. Kassa- ~ —pum OCh attraktiv bil med —gem design, dverlag bra —pe= ter designen men inte kénslorna hos
Kvalitetskansla a skapskansla. grundmurad karak- &8 kvalitetskansla trots &5 det som kittlar och 8 testlaget. Bra men
Karisma tar. Frant ak! vissa billiga knappar.  EJJ sticker ut saknas. g1 trist.
SUMMA 2. 0.8.8 ¢ 2. 0.0 .0 ¢ * % % % % % %k % % % e

])

tering kan ge testse-
ger. Valfortjant!
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29,5 29,5

Fortfarande en korglad
och tilltalande kombi
for den som inte
behdver det senaste.

For dig som varderar
utrymmen och
komfort, samt vill
kunna gora ett klipp pa
rabatterad lagerbil.

<]

1 3 341

Gamla A6 visar atten
forsiktig smyguppda-

Vinst i familjeronden
ger prisvarda Passat

segerkransen!
Mycket fornuft,
mindre charm.

28,5

6

Gamla V70 &r
ET I ECEL ]

tar manga fornufts-
poéng. Pruta hart!




=== VARFOR VINNER INTE V90?

Volvo brottas med
—pym inkdrningsproblem
7@ (se ruta i texten om

£ V90). Dessa betyg
kan bli battre!

* % %k
Lyxig kdrstallning,
——gm hirligt baksédte men
man sitter lagt. Val-
kontrollerad men
smasnackig fjad-
&= ringskomfort.

. 8. 6 & & ¢

Bra rymd fram och
——grm f0r benen bak, lagt
under forarstolen.

% % Jr
[2,5] Bakluckans lutning
—— gy Stjdl utrymme och
J lastutrymmet blir ej
[E} plant vid fallning.

% % % J7
Bra pris och rest-
—pym Varde. Driftsakerhe-
7@ ten drar ner betyget.

% % % %k e
Otestad i Euro NCAP
|- | s
men vi forvantar oss AR DET EN KATASTROF FOR VOLVO att Vgo som inte har med design att gora.
e inte vinner detta test? Svar nej Gillar man att kora bil och kraver perfektion ar inte
broms standard. Yo . : - . " ! p 0 n
—— = Aktivt men otestat Bilvarlden ar fylld av storséljare som omojligt Voo forstahandsvalet i klassen. Styrningen kanns for
whiplashskydd. Pek- kan vinna stora tester, det vill sdga bilar som sdljer | konstgjord, har for mycket servoverkan i kurvor - det
[ skarmen drar ner riktigt bra eftersom folk vill ha dem trots att de inte | géller alla framhjulsdrivna Vgo vi har kort dven om
ergonomibetyget. ar sjalvklara testvinnare. testbilen var sdmre dn de 6vriga. Motorn har langt
a Audi Q3, Fiat 500, Nissan Qashqai, Mercedes CLA | till Audis férfining och ar tyvarr inte sndl i Vgo - fel
och Range Rover Evoque - for att ta ndgra exempel. a vixellddsprogrammeringen? Chassit ar inte lika
g q g p p prog g
* % Och hér hittar vi nu ocksd Volvo Vgo. Fér Vgo kom- | fdljsamt pa kurvig vdg som konkurrenternas och med
m Lite foir torstig for mer att bli en succé och vi gillar den skarpt. 20-tummare som pa testbilen lider fjadringskomforten
—pyq attdet skavara okej. Den snygga bakdelen ger Vgo det lagsta baga- - och brédnslenotan stiger.
7@ Oinkdrd? eutrymmesbetyget i detta test. Men skillnaden Var starka rekommendation ar att képa 17 eller 18
g Y Y8 P
103 ar inte sa stor att Vgo ar chanslos pa grund av det. tum. Gillar du att kora bil, kop AWD for battre styr-
Tyvarr finns det andra egenskaper som faller V9o - | ning och D5 med Power Pulse som ger en lyxigare
y 8 p g 5 g yX1g
kansla - motorn upplevs som storre dn vad den &r.
I"Ikl ‘f ‘: *; *l'l h i - Sensus-systemet har buggar och vi tycker att det
8 Vgll? Fzsel agg:d.‘gk. a VILKEN SKULLE JAG KOPA OCH VARFOR? ar svdrnavigerat i jamfoérelse med konkurrenternas
torn'érto!t]al. Kvali- infotainment.
- Men allt detta kan Volvo forbattra och med hogre
betyg i kérglddje och ekonomi blir den en testvinnare.

B tetskansla i par med
Annu viktigare an finputsning av krdynamik ar hog

tyskarna.
% %k % M I L s L U K A R E : driftsikerhet/kvalitet. Om det vet vi annu inget nar
29]5 JENS TRULSSON, TESTREDAKTOR % 4 rapporterar om sina bilar sdger att Volvo i dagslaget

det gdller Vgo, men var begagnatdatabas dar dgarna
ligger efter premiumtyskarna i tillforlitlighet.
Jag beundrar Volvo for vad de forsoker astadkomma Nya E-klass kombi dr pé vdg in i hallarna, nésta
och nya V90 &r en riktigt lacker bil. Bowers & 5-serie kommer efter arsskiftet och till somma-
Wilkins-stereon gor musikstunder till en _. ren 2017 fir vi en ny Audi A6. I biltestvarlden
magisk upplevelse och kupén &r mysig att och i bilsiljarvirlden blir det extremt hart
vila bade dgonen pa och lekamen i. Men, \ och spannande
ndr jag maste valja blir det tyskt. Trots Skillnaderna mellan bilarna ir tydliga

Volvos smarta lastlosningar och design- o s
knep vill jag ha en Audi Aé Avant med E '\.;:I n.l.en totalt sett gan§1(a sme.l. nar.alla"b.etyg
luftfjadring och 18-tumsfilgar. Interiéren . I‘akn‘:is samman. Vill du. kora bil, valj
V90 ar riktigt licker. ligger en hel niva dver resten av bilarna i | Audi eller BMW. éka bil - Mercedes.
Bestill sma filgar och kénsla och utseende och exteriérdesig- | Passat ger me?t for pengarna.
lyxa till med Premium nen gor mig knasvag. Dessutom foredrar \ VOIV(? Voo ar snyggast och ha"r
Sound och adaptiv jag det tyska chassits vlkontrollerade | mest Ylll ha—kansl{i. Dessq_tom ar C!en
fiadring istallet. hégfartsegenskaper. 9 avsevart mycket billigare &n premium-
tyskarna. E]

19/2016 /23



24 19/2016



